DOPRAVAYV KLIDU



UVODEM

Z, dlouhodobého vyzkumu vyplyva, ze vozidlo se
prumérné pohybuje 10% casu a zbylych 90% je
docasné nebo trvale odstaveno. Z toho plynou
velké ploSné naroky pro dopravu v klidu.

Velky rozvoj automobilismu oproti nedostateCnému
vytvareni novych parkovacich a odstavnych mist
vede k neustidle se zhorSujicim podminkam pro
parkovani.



STUPEN AUTOMOBILIZACE
PRAHY

Na konci roku 2005 ptipadal v Praze:

1 osobni automobil na 1,96 obyvatele

Tim Praha predstthuje 1 nejymotorizovanési
zapadoevropska velkomésta, kde se stupen
automobilizace obvykle pohybuje v hodnotach:

1 osobni automobil na 2,1 az 2,3 obyvatele.
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SOUCASNA SITUACE

Komunikace jsou lemovany vozidly, nékdy 1 ve
vice fadach, z ¢ehoz vyplyva:

« nedostatecny rozhled na prechodech

« zhorSené podminky pro pési

< zhorsena moznost obsluhy piilehlych objektu
<« zhorsena moznost Cisténi komunikaci

Snahou musi byt postupn¢ uvolnovani komunikacni
sit¢ od stojicich vozidel mimo wulicni plochu,
predevsSim do hromadnych garazi.



SOUCASNA SITUACE V
PRAZE

NedostateCna nabidka odstavnych mist => fidici
parkuji na mistech, ktera nejsou urena pro stani
vozidel.

RozloZeni pokryti odstavnych mist je pfiblizné:

<« Y4 v garazich
. 1/ ° ow 7 r w a4 /4 v 7
< /2 mimoulicni a legalné uzivane ulicni prostory

% Y4 v ulicich v rozporu s pravidly silni¢niho
provozu a na plochach, kde parkovani neni
dovoleno (zelen, dvory, chodniky apod.).



ZAKLADNI POJMY

Odstavovani
Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci po
dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

Parkovani
Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci

<« kratkodobé — do 2 hod. trvani

« dlouhodobé — nad 2 hod. trvani
Stani
Plocha slouzici k odstaveni nebo parkovani vozidla,
vCetné nezbytnych vzdalenosti kolem ncho.



ODSTAVOVANI A
PARKOVANI

Hranice mezi parkovanim a odstavovanim neni stala
a presn¢ definovana. Vyuziti jednotlivych stani mize
byt tedy proménlivé.

Odstavna a parkovaci stani mohou byt umisténa:
< na volnych plochach (parkoviste)

« v garazich

< na komunikacich (parkovaci pruhy i1 pasy)



UMISTENI PARKOVACICH A
ODSTAVNYCH STANI

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily
se zfizuji u vSech potencialnich zdroji a cili
dopravy, tj.:

< u obytnych staveb
< u vyrobnich a administrativnich zarizeni

+ u Skol a zarizeni obCanské vybavenosti

a to tak, aby etapové 1 vyhledové byla jejich
potifeba uspokojena.



ZAKAZ UMISTENI PARKOYV.
A ODSTAVNYCH STANI

<+ rychlostni komunikace (sbérn¢ oduvodnéng¢)
<+ v rozhledovych polich kiizovatek a
zelezniCnich prejezdu

+ v délce Fadicich pruhu na ki1zovatkach

+ na zastavkach MHD

<+ v mistech prechodu pro pési

+ v mistech vjezdii na pozemek



DOCHAZKOVA
VZDALENOST

Jejich umisténi musi byt navrzeno tak, aby
dochazkova vzdalenost nepiekrocila:

< 200m — pro kratkodobé parkovani
< 300m — pro dlouhodobé parkovani

< 500m — pro odstavovani

V soustredéné zastavbé (historicka centra apod.),
kde neni mozné tyto hodnoty v plném rozsahu
dodrZet, je nutné se jim co nejvice pribliZit.



PODKLADY PRO NAVRH

V kazdém feSeném uUzemi musime vychazet z
analyzy soucasného stavu. Prizkumem zjistime
maximalni moZnosti stavajiciho stavu v uzemi:

parkovaci naroky

rozmisténi parkovacich a odstavnych ploch
casove¢ vyuZiti téchto ploch

obsazenost

prumérne doby parkovani

ucel parkovani

druh parkujicich vozidel



PRUZKUM

Zkoumané¢ Uzemi musi byt jednoznacné
ohranicCeno a rozdéleno na dil¢i Casti, tak, aby v
casovém 1ntervalu pozorovatel stihl celé uzemi

projit (projet).
Zaznamenava se:
< zpusob stani (pod¢lné, Sikmé, kolme) a
pocet vozidel
< pfipadné¢ 1 SPZ a casovy udaj — pak
muzeme vyhodnotit 1 délku doby parkovani
a z ni urCit obrat na parkovacich stanich, ftj.

pocCet voz. za Cas. usek / pocet stani



PRUZKUM

Pokud chceme znat ucel parkovani — cil cesty,
musime volit metodu ustniho dotazu. Vysledky se
pisSi do formulare.

Formular se da rovnéZ zasunout za stérac, poslat

poStou nebo rozdavat na stanovisti. Navratnost ale
neni velka.

Ziskané vysledky plati pro soucasny stav. Navrh
pak musi vychazet jesté¢ z vyhledovych naroku
statické 1 dynamické dopravy, z vyhledového
vyuziti komunikacni sité, organizace dopravy.



STANOVENI POCTU STANI

Stanovuje se pro objekty ¢1 zony:

<« na zakladé pruzkumu

« odvodi se z poCtu obyvatel (ucel. jedn.)
Vychazime ze:

<« stupné automobilizace
« dopravné urbanistickych podminek

<« potencialnich zdroju a cilu dopravy



STANOVENI ZAKLADNIHO
POCTU STANI

Zéakladni poCet odstavnych a parkovacich
stani se uréi z normy CSN 73 6110 podle
druhu objektu.

Hodnoty jsou stanoveny pro stupen
automobilizace 400 voz/1000 obyv. (1:2,5)
a plati pro novostavby mimo historicka
jadra.



TAB. 34 — doporuc. hodnoty

Pocet Z podiu stani 2)
Druh Udelova ucelovych | kratko- | dlouho-
stavhy jednotka jednotek | dobych | dobych
na 1 stam 00 %o
ODSTAVNA STANI
Bydleni: byt 0 1 obytné mistnosti 2 - 100
- obytny dim — EinZovni byt do 100 m? celk. plochy 1
byt nad 100 m? celk. plochy 0,5
- obytny dim — rodinny byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
- domov dichoden lazko 5
- domov mladeze lazko 13
- ubytovna pro pracujici lazko 3
- vysokoskolska kolej lazko 5




ar

PARKOVACI STANI

Obytné okrsky obyvatel 20 100 -
Skolstvi:
jesle, matefska $kola dité 5 90 ") 10
zakladni §kola #ak 5 801) 20
stfedni skola, uéilisté student, uéenr ©) 10 20 80
vysoka $kola student ©) 6 20 80
fkolici zafizeni pro dospélé,
piednaskova sin posluchaé 3 20 80
Kultura, spoleénost, cirkve 9):
kina sedadla ©) 6 90 10
divadlo, konecertni sifi sedadla 4 - 100
ralerie, muzeum plocha pro vefejnost m=°) 50 50 50
kmhowvna, hvézdarna plocha pro vefejnost m??) 20 50 50
taneéni sal, diskotéka plocha salu m? 8 50 50
zoologicka zahrada plocha m?°) 1000 - 100
kostel, fara sedadla %) 8 935 5
obfadni sifi, krematorium sedadla 5 100 -
hibitov plocha m?*) 1000 100 -
Zdravotnictvi:
nemocnice, lééebny Gstav, zdravotnicky personal 3 - 100
klinika © & ) lizka 3 100 -
poliklinika, ordinace = f) zdravotnicky personal 3 - 100
lékarska ordinace 0,5 100 -




Administrativa pro verejnost:
- instituce celoméstského

nebo nadméstského vyznamu | kancelaiska plocha m? 2 ©) 25 50 50
- instituee mistniho kancelai'ska plocha m? = ) 30 70 30
vyznamu plocha pro vei'ejnost m? 23 80 20
- pojistovna, banka, posta | nebo piepazka ©) 1 90 10
Administrativa s malou
navstévnosti:
- feditelstvi podnika, kancelaiska plocha m? = g) 35 20 80
projekéni ateliéry, instituce
Obchod &1
- jednotliva prodejna prodejni plocha m# © ¥ 40 20 10
- nikupni stiedisko
s potravinami do 1000 m? prodejni plocha m# = ¥ 20 90 10
prodejni plochy
- nikupni stiedisko prodejni plocha m= © ¥ 15 90 10
s potravinami nad 1000 m?
prodejni plochy
- plnosortimentni nakupni
centrum do 5000 m? prodejni | prodejni plocha m? © ¥ 13 20 10
plochy prodejni plocha m# © ¥
- plnosortimentni nikupni | prodejni plocha m# © ¥ 15 70 30
centrum 3000 — 10 000 m?
prodejni plochy 15 60 40
- plnosortimentni nakupni
centrum nad 10 000 m?
prodejni plochy
- obchod pouze prodejni plocha m# & ¥ 50 90 10
s nabytkem prodejni plocha m= & ¥ 50 90 10
- prodejna automobili prodejni plocha m# & ¥ 30 80 20

obchod — diim a zahrada




- femesinické sluzby, zaméstnanec °© 3 90 10
opravny pracovni stani 0,25 30 30
- autoopravna vydeni stojan 4 20 10
- éerpaci stanice PHM myci zafizeni 0.3 90 10
- myéka automobila
Stravovam 7
- restaurace 1.skupiny plocha pro hosty m? & J! 3-4 60 40
- restaurace 2.skupiny plocha pro hosty m? ¢ J! 4-6 70 30
- restaurace 3.skupiny plocha pro hosty m? = 1 6-8 80 20
- restaurace 4.skupiny plocha pro hosty m? ¢ J! 8-10 90 10
- hostinec, pivnice plocha pro hosty m? & 1! 10 - 153 60 40
- motorest plocha pro hosty m? &2 1 3-4 20 10
Ubytovani ¥
, hotel #### ko Hizko © 2 i 100
- hotel *** lazko © 3 - 100
- hotel ** lazko © 3 - 100
- ubytovna a hotel * lizko 4 - 100
- motel, stanovy tabor, pokoj, stan, chata © 1 - 100

chaty




Sportovisté s divaky &

- stadion (fotbal apod.) mista pro diviky © 12 - 15
- hala mista pro divaky © 10 — 12
- tenis apod. mista pro diviky © g -10
Sportoviste tréninkove,

rekreacni navitévnici 2

2 k), navitévnici ° 2

- stadion navitévnici 1-2
- télocviéna, hala draha * 2-3
- tenis apod. misto pro &hun © 2

- kuzelky, minigolf

- lodénice

- plavecky bazén navitévnici 4-8
- piirodni koupalisté navitévnici © 3-6
- park plocha m? © 10 000
Vyroba, sklady, vystaviste:

- vyrobni podnik zaméstnanec ° 4

- sklad zaméstnanee © 4

- vystavisté ¥ plocha m? © 70 — 100




CELKOVY POCET STANI

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro
feSen¢ Uizemi) se urci podle vzorce :

N=0, k,+P, k, k

O, — zakladni poCet odstavnych stani
P, — zékladni poCet parkovacich stani
k, — soucCinitel vlivu stupné automobilizace

k, — soucinitel redukce poctu stani



SOUCINITEL VLIVU STUPNE
AUTOMOBILIZACE k,

pocet voz/1000 obyvatel

700

600

500

400

333

290

stupen automobilizace

1,43

1,67

2,00

2,50

3,00

3,50




SOUCINITEL REDUKCE
POCTU STANI

zavislost na:

<+ charakter uzemi vliv polohy posuzované
stavby (l1izemi) v obci

<+ stupen arovné dostupnosti
» frekvence spoju
» dochazkova doba na zastavku
» Cekaci doba

» soucCinitel spolehlivosti



CHARAKTER UZEMI

skupina

A

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici sou-
vislé zastavby, nizka kvalita obsluhy uzemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — veSkeré stavby mimo centrum mésta (mimo historic-
ké jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou
dopravou

obce do 5 000 obyvatel — vSechny stavby na uzemi obce bez redukce, velmi nizka kvali-
ta obsluhy uzemi vefejnou dopravou

skupina

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského i nadméstského vyznamu
uvniti zastavéného uzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci apod.), dobra kvalita obsluhy izemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy uzemi verejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

skupina

c

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, v historickém jadru, v pamat-
kové rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy tuzemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkove rezervaci

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

POZNAMKA Redukce ve skupiné C se nepouZije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v uzemi a
zamer je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci.




STUPEN UROVNE
DOSTUPNOSTI

Index dostupnosti stupen uroven dostup-
An urovne nosti
dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10 - 20 2 nizka kvalita
20 =30 3 dobra kvalita
vice neZ 30 4 velmi dobra kvalita




SOUCINITEL REDUKCE
POCTU STANI

soucinitel k,
Skupina A B c
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupen urovné dostupnosti 1-2 3 4

POZNAMKA Pii niZsi urovni dostupnosti Ize redukci poétu stani podle souéinitele k, sniZit.




REGULACNI OPATRENI

Pokud nemuzeme splnit parkovaci naroky v plném
rozsahu, musime zajistit efektivni vyuzivani
parkovacich ploch — regula¢ni opatreni:

<« dusledné vyznaceni jednotlivych stani

« systém centralniho rizeni dopravy — navadéni
na volna parkovisté¢ pomoci dopravnich znacek s
proménlivymi symboly

< omezeni doby parkovani

« placené parkovani

« zachytna parkovisté



ZACHYTNA PARKOVISTE
P+R

Parkovaci  plochy  umistén¢ na
vstupnich komunikacich do m¢ésta,
popft. centralni oblasti.

< ve veétsSich méstech

< napojeni na velkokapacitni
prostredky MHD

< nizka cena parkovného



ZASADY RESENI a CILE

<+ omezit parkovani v centru

+ preference ME

<+ snizit intenzitu dopravy v radialnich smérech
+» system P+R soucasti integrovan¢ dopravy

<+ flnancovani z rozpoctu mésta



PARKOVISTE B+R

<+ vetSinou soucast parkovisté P+R

+ cyklista zanecha kolo a pokracuje MH

+ sluzba je zdarma

+ zaloha 20,- K¢ za zamek

<+ pi1 nevyzvednuti rovnéz pokuta 100 K¢/noc



SYSTEM K+R

VyznaCena mista na vozovce u stanic
metra

< 5 minut
< nastup a vystup spolujezdce
< vodorovné dopravni znaceni



VELIKOST PARKOVACICH A
ODSTAVNYCH STANI

+ Vychazi se z orientaCnich rozméru vozidel

+ Velikost stani se stanovi z téchto rozméra
zvétSenych o neymensi dovolené
vzdalenosti vozidel od hranice plochy
nebo sousedniho vozidla
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ROZMERY VOZIDEL

Tridéni a orientaéni rozmeéry vozidel a jizdnich soupray

Vozidlo Onentacni rozméry v m
Skupiny | Podskupiny Druh Sifky | Délky | Viyéky | Rozvoru
o1 malé osobni automobily 165 | 425 | 150 | 240
02 stfedni a velké osobni 1,80 ( 500 | 1,90 2,80
1 automobily
karavany. malé 2,30 | 500 | 2,80 -
velké 2,30 | 7,30 | 3,00 | 3,85
N1 malé a stiedni nakladni 230 | 730 | 280 | 4865
automaobily, male autobusy
2 N2 velké nakladni automobily 2557 940 | 400 | 580
A autobusy 2,55 (12,007 320 | 570
tahate, piivésy, navésy,
jizdni soupravy, kloubove
3 a patrové autobusy "

traktory, samojizdné
pracovni stroje

T Vozidla s tepelné izolovanou nastavbou 2,60 m.
"' Kloubovy autobus (trolejbus) dvoudiankovy - délka 18,0 m, kloubovy autobus
(trolejbus) Ficlankovy 22,0 m.
Nejvétéi pfipustné rozméry podle vyhlasky MD £. 102/1995 Sb. v platném znéni
§22:5 255 (2,60™, v. 4,00 m, délka jednotlivého vozidla 12,00 m, jizdni sou-
pravy 22.0m.

R



RAZENI VOZIDEL

+» Podélné — parkovaci pruhy

<+ Sikmé — uhel a

+» Kolmé — nejCastéj1 uzivané na plochach
Pi1 parkovani ve staré blokove zastavbé je

mozno ¢astecn¢, nebo uplné, vyuzivat
chodniky.

Musi byt vyznaceno dopravnim znacenim a
nesmi omezovat chodce.



) ] . Flocha potfebni |
Vaozidle Sitka | pro jedno vozidlo v m? |

skupiny . Vi komu- pii stini | Yozidel

Razeni | (podlé Rozméry stiniv m Tl ot i GE
Piilohy vm |Tjednélvevice g,

|}| L B fadé faddch |
§ a | b b, c E F G

13 2,00 Sa0f = (RN - 18,20k
02 2,20 | 6,507 - 14,50 — 15,40
podélnd] NI 3,00 9601 - 30,00 - 10,400
M2 40 12000 — 41,0H) - .30
A 350 | 1450 = SLED | = ?_,HF
! 01 2,25 3.20 4.4l : 4000 290 [ 23,50 | IBA50 | 17,50 31,20
240 1 3,40 4,40 0 4,001 290 | 2500 | 0,00 18,500 | 25 )
Sikmc 02 240 | 3,40 5,100 460 [ 340 [ 29,00 | 23,00 | 21,50} 2940
45° | NI o440 b T0 | 660 | 600 | 60,50 | 47,00 | 42,00 | 22,70
M2 4,80 040 | 820 700 | 78,50 | 62,00 Sﬁ,Uf'IE 200,80
A 500 11,00 970 T.0M0 | 9000 L 7150 66,00 Zﬂl.f]ﬂ_}_
01 2,25 | 2600y 480 450 3,10 (20,50 | 16,50 | 15,50 | 38,50

240 | 280 | 4,80 | 4,50 3,10 | 22,00 | 18,00 | 17,00 | 35,70
fikmé 2 | 240 | 280 | 550 520 3,50 2500 20,50 | 19,50 | 35,70

Al NI 3,50 | 230 7,50 #0010 57,00 | 43,00 | 40,50 | 28,50
N2 3,90 | 1030 940 93501 77,00 ¢ 38,50 | 55,00 | 25,60
A 400 | 12,000 11301 9,50 | 86,40 | 67,40 | 64,20 | 25,00
2,25 | 2,35 | 480 4,70 4,30 21,50 | 16,50 | 16,00 | 42,60
] I 3,600 19,70 | 15,50 [ 15,20
240 | 250 | 480 | 4,70 4,30 {2300 ] 17,50 | 17,00 | 40,00
: {3,607 20,00 | 16,50 | 16,20
Gkmé | 02 ) 240 | 2,50 | 560 5501 4,30 2500 | 19,50 | 19,00 | 40,00
750 |o3.u0% 2380 1 18,90 | 1860
NIk 3200 8B40 B000 1550 ) 63,50 | 45,50 | 44,00 | 31,30
N2 I500 | D040 | 1000 | 13,50 1 B350 | 60,00 | 58,50 | 2860
A 360 [ 12,50 ) 12,00 | 13,50 | 93,60 | 69,30 | 67,50 | 27,80
| G504 79,20 1 62,50 | 60,30
2,25 .50 - G600 | 23,50 | 17,00 - 44 40}
U1 , . 4,50 20,20 | 15,201 —
| 240 4,50 - S50 24,00 [ 17,50 - 41,70
4,504 21,60 | 16,20 =
kolme | 92 D240 530 — 6,00 | 27,00 | 2000 | = 14170
: | 4,507 x50 g0 —
NI | A0 [ 7RO~ | 4006750 | 4600 0 — | 3230
N2 P340 0 aog | 16,50 1 9000 61,500 — | 2040
A Paso 1200 = | 17,00 101,50 ?l,HUl - | 28.60
| | | i PLIO* BOSO 61300 — |

) Tyte hednoty plati pii 2ajizdéni voridel na stini couvdnim nebo jirdon vpied
s jednim padjetim. Poudivagi se u adstavngch a parkovacich ploch s malow intenzitou
provozu. AZ na tulo hodnotu lze snidit vypmeéné Sifku vnittni komunikace ve stsné-
nych podininkdch, pokud nejde o piipady hromadnyeh pFijezdd (odjeedia) voridel,

*) Tyto hodnoty plati pfi sajizdéni autobusd na stinl couvinim; poudivaji se vy-
hradné tam, kde lee organizaci provozu, popf. opaticnim pfedepsal eplsol zajizdénd.

ROZMERY

| min 025 {040,050
\4 —‘



'O KRUZNICOVE DRAZE
(pii nejvétdim rejdoveém dhiu prednio voitfriho kola)

POLOMERY OBLOUKD A SIRKY PRUHU PRI JIZDE VOZIDEL

Pro voridlo

Rozméry vblouki o skupiny | skapiny 7
skupiny 1 skupiny 2 skupiny 3 ul 02 Nl NE oA
Vozidlo - ; —ie-
11 02 | N1 | NI¥) * rozmery Lhlouku vm [ a | ®&0 | wio ] 150000 1700 1800
{abr, 9) bl 00 | 1030 | I800 | 20,90 | 10
voitini polomérvm 1, | 3,00 | 3,10 | 035 S30| 540] 530 oblouk i ) B
i
nejmenis rogmd loukn v &, 70 TAO [ 11,80 | 1480 0 1470
oblouk | vngjsi polomér v m r| 500 | 620 1050 | iz00 | 150 1280 {:_':ljtr. 9]5 7 ook E‘.l 7,90 | B0 | 1490 | 17400 16,20
| . ]
L]
ditka prulu v m a | 2,700 [ 300 | 415 670 610 ?‘m
*) podie vyhlisky-FMB-E—HF 198458+ 1d ¢ e/ Vocatars Vam’;‘,'r}' B b |
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POVRCH PARKOVACICH A
ODSTAVNYCH STANI

<+ asfaltobetonovy

+» zamkova dlazba

+» vegetacni dilce

<+ travniky na Stérkovem podkladu

Navrh konstrukce podle druhu zatizeni



PRIJEZDOVA KOMUNIKACE

+» nesmi piimo vyust'ovat na rychlostni kom.,
kromé zachytnych parkov1st V tom
pripad¢é musi byt pfipojovaci a odbocovaci
pruhy.

< Sirka jizdniho pasu:
» jednopruhové 2,5m (3,5m sk. 2,3)
» dvoupruhové 4,5m (6,0m sk. 2,3)
<+ pi1 vyjezdu na komunikaci musi byt
zajistén dostateCny rozhled na obé¢ strany



STANI PRO VOZIDLA
ZDRAVOTNE POSTIZENYCH

<+ na parkovistich u budov obCansk¢ho
vybaveni

+ alespont 2% z celkového poctu stani
«» min 1 stani, nad 20 vozidel min 2 stani
<+ vyhrazena mista dusledné vyznacena

% bezbarierovy pristup



ZDRAVOTNE POSTIZENE OS.
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GARAZOVANI

odstaveni nebo parkovani mimo ulici

velka uspora plochy u vicepatrovych garazi
ochrana pred povétrnostnimi vlivy

jediné rozumne¢ feSeni ve meéstech

musi se fesit soucasné s navrhem dopravni sité
nutn¢ dbat technickych, hygienickych a
bezpecnostnich piedpist

respektovat zivotni prostredi
architektonicky vzhled

problém byva cena parkovneho

garaze pro sk. 2 a 3 zasadné mimo obytné uzemi



GARAZE - déleni

<+ jednotlivée — max. 3 stani

+» radoveé — vice nez 3 stani, které jsou
vedle sebe nebo ve 2 radach za sebou

< hromadné — vice, nez 3 stani, jsou
fazena bud’ u vnitini komunikace
nebo ve vice fadach za sebou na cel¢
plose



HROMADNE GARAZE

« dle ucelu <+ dle provozu

> odstavné > s pohybem vozidel

» parkovaci vlastni silou bez
+ dle stavebniho reSeni obsluhy

> jednopodlazni > s pohybem vozidel

» vicepodlazni vlastni silou s obsluhou
<« dle vztahu Kk terénu » s mechanickou

» nadzemni (0,5m pod) dopravou

» podzemni

> kombinované



PROVOZV GARAZI

nejlépe jednosmérny provoz
pési
> co neymene stietu s vozidly
> vyznaceni pasu pro pesi neni predepsano, ale
je vhodn¢ — nejlépe barevnym rozliSenim
» vertikalni pohyb pomoci schodist’ a vytahu —
pozarni bezpecCnost
vertikalni doprava pomoci ramp
vyska vrat min 1,9m (2,0 u hromadnych)

svétla vySka min. 2,1m [
e

min 025 | min £2%
10,60 ,C 50} 4 'H.LU.EJJ'.U.E:U]'




RAMPY

Rampy délime podla

: vzdjemnd mIohy rame
prekonané vysky umisténi pidorysného tvaru pottu gi?dnich a siérﬁ { d
pruha monach stxnych
‘. seboy
prekoniva I]it:f. :
celou vysky uvnitf objekiu primé jedropruhavé Jednoduché
podlaii = vnitfn{
vne ab jekiy zakf Ivené ' i :

1/2 viky podlaf | |, o jéi (kryhové,elipticks| | dvoupruhové dvojité
polorampy zaloment

méné maz 1/2 vysky
podlaz{ -vyrovnivaci
rampy

-




RAMPY

<+ ovliviiyyi kapacitu
<+ pricny sklon v oblouku min 3%
<+ podelny sklon

» vnitinich ramp max. 13 — 17% v zavislosti na druhu
rampy

> vn€JSi max. 10% (vyrovnavaci 17%)
+ protismykova Uprava

+ Sifkové uspofadani dle nejvétsiho vozidla



SIRKOVE USPORADANI
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AUTOMATICKE PARKOVACI
SYSTEMY

+ parkovani automaticky — bez fidice
< mensi narok na prostor
<+ snizeni objemu zemnich praci

+ odpadaji komunikace pro p¢€si, unikové
cesty, vytahy, rampy a hyg. zarizeni

+ ekologicky provoz — zaparkovani bez
zapnut¢ho motoru

< minimalni hluk
< nhenl nutné osvétleni
+ vozidla jsou v bezpeci



AUTOMATICKE PARKOVACI
SYSTEMY - déleni

<+~ malé — do 9 OA
< stredni — 12-50 OA
<+ velké — 300 — 2000 OA

< horizontalni
< vertikalni



PREDPOKLADY PRO USP.
PROJEKTU HROM. G. s APS

+» Pfimérene¢ ceny parkovneho

+ Legislativni zvyhodnéni parkovani v téchto
garazich

<+ Umisténi garazi v dochazkové vzdalenosti

+ Vhodné umisténi a zaclenéni do okoli,
pokud mozno do podzemi

Od roku 2007 muzou obce zadat dotace od EU prii
stavbé automatickych parkovacich domu jakozto
ckologického fteSeni parkovani, kdy vysSe podpory
miize dosahnout az 80%.



NEVYHODY APS

vySSi pocCatecni naklady
zavislost na nahradnich zdrojich pi1 vypadku energie

\aA A4

neduivéra a nezvyk motoristl - upfednostnovani
klasickych a zastaralych systému parkovani

nedostateéné zvyhodnéni ekologického parkovani v CR

mala ochota a podpora statu, krajii a obci pi1
schvalovani

nezkuSenost projektantli a mala technicka zptisobilost
firem v CR pfi navrhu a realizaci



TREVIPARK

+» Tubusove usporadani — wvnitini prumér
tubusu 18,8m

+» Na jednom patfe 12 voz. Max pocet pater
1€ 9.

+» Nejefektivnéjsi podzemni usporadani -
modul piijem - vydej zaujima pudorys cca
4x7 m, tj. na jedno vozidlo cca 0,3 m?.

+» MoZnost seskupeni nékolika tubusii nebo
pi'1 nedostatku mista pouze segment

+» Vybavovaci Casy 35-110 sekund.



PARKOVANI
V PRAZE
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ZASADY RESENI

Preferovat potieby rezidentli

Vytvorit nova, potfebna odstavna stani
Uvolnovat uli¢ni prostory pro pobytovou funkci
Dusledné kontrolovat dodrzovani dopravniho
rezimu

Regulace poctu mist v centru — placeni, sloupky,
prestavba

Zlepsit organizaci parkovani autobusu

Na budovani garazi prispivat z vefejnych financi
Budovani dalsich P+R, B+R, K+R
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