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Vazené kolegyne, vazeni kolegovia,

V nadvéznosti na minuloro¢né Uspe$né stretnutie, je ndm ctou pokracovat v tejto

dlhoro€nej tradicii. V. mene hlavného mesta Slovenskej republiky Vas srde¢ne pozyvame na 52.
medzindrodnu konferenciu dopravnych odbornikov, ktord sa tento rok uskutoéni v Bratislave.

Verime, Zze navSteva nasho hlavného mesta bude pre Vas obohacujuca nielen po odbornej,

ale aj po spolocenskej stranke.

Na pripravhom vybore sme sa zhodli, Ze tohtoro¢né stretnutie zameriame na zdielanie
vzajomnych skusenosti v nasledujlcich kli¢ovych oblastiach:

Modelovanie dopravy a softvérové nastroje pri praci s dopravno - inZinierskymi datami
Svetelna signalizacia (SSZ)

Mikromobilita a upokojovanie dopravy

Dopravné stavby a ich vplyv na dopravu

Aktuality v jednotlivych mestach

Cielom stretnutia je otvorena diskusia o vyzvach, s ktorymi sa denne stretavame. Verime, ze
prezentované poznatky a spolo¢né hladanie rieSeni prispeju k zvySeniu kvality Zivota v nasich
mestach.

TeSime sa na podnetné diskusie a osobné stretnutie s Vami.

S priatelskym pozdravom,

Kolektiv usporiadatelov

Oddelenie dopravného inzinierstva

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy
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Téma ¢.1: Modelovanie dopravy a softvérové nastroje pri praci s dopravno -

inzinierskymi datami

Garant: Magistrat hl. m. SR Bratislavy

1. Modelovanie dopravy

Déblezitost modelovania dopravy pre planovanie a optimalizaciu cestnej
infrastruktudry,

Metddy a pristupy v modelovani dopravy,

Zber a spracovanie vstupnych dat,

Softvérové néastroje a technoldgie,

Prinosy modernych softvérovych nastrojov pri planovani a optimalizacii dopravy,
Technické predpisy, normy a metodické pokyny k dopravnému modelovaniu a ich
implementacia pri tvorbe dopravnych modeloy,

Softvérové vybavenie v oblasti dopravného modelovania v jednotlivych mestach,
Tvorba dopravnych modelov a konkrétne pristupy v tvorbe v jednotlivych mestach.

2. Softvérové nastroje pri praci s dopravno - inZinierskymi datami

Analyza modernych softvérovych nastrojov a ich prinos pre pracu s dopravno -
inZinierskymi datami,

Zber, spracovanie a analyza dopravno - inZinierskych dat,

Zdroje a typy dopravno - inZinierskych dat,

Dévody vyuzitia softvérovych ndstrojov na spracovanie, analyzu a prezentaciu dat,
Techniky spracovania dopravno —inzinierskych dat,

Vyzvy a trendy v pouzivani softvérovych nastrojov.



Magistrat hl. mesta SR Bratislavy

Dopravné modelovanie a dopravno-inzinierske data

Vyuzitie mikrosimulacného dopravného modelovania v PTV Vissim na uzemi
Bratislavy

Ing. Kristian Kiss
SD ODI

2025



Uvod

Rastuci pocet vozidiel, intenzivna vystavba a dynamicky rozvoj Bratislavy prinaSaju nové
vyzvy v oblasti dopravy. KlU¢ovym nastrojom pre pochopenie a efektivne riadenie tychto procesov
je dopravné modelovanie. Jednym z najpouzivanejSich softvérov na mikrosimula¢né modelovanie
je PTV Vissim, ktory umoznuje detailne analyzovat spravanie jednotlivych Gc¢astnikov cestnej

premavky, testovat rézne scenare a overovat dopady planovanych opatreni eSte pred ich
realizaciou v teréne.

V podmienkach Bratislavy, kde sa dopravna siet stretdva s kazdodennymi dopravnymi
$pickami, tranzitnou dopravou aj rozvojom cyklistickej a peSej infrastruktury, predstavuje vyuzitie
PTV Vissim vyznamny prinos. Mimoriadne dbleZité je to najma v centralnych ¢astiach mesta, ako
st Zabotova ulica v blizkosti Hlavnej stanice, Staromestska ulica ako vyznamna radiéla
prepéjajluca centrum s mostami cez Dunaj, &i ulice Mickiewiczova a Sancova, ktoré tvoria jeden
z najviac zatazenych dopravnych koridorov. Tieto Useky su charakteristické vysokou intenzitou
premavky, ¢astym vyskytom kongescii a zlozitym prepojenim automobilovej, verejnej a pesej
dopravy.

Prave na tychto lokalitdch moZno demonstrovat prinosy mikrosimulaénych modelov - od
testovania novych preferenénych opatreni pre elektri¢ky a autobusy, cez optimalizaciu svetelnej
signalizacie, az po hodnotenie vplyvu planovanych stavebnych projektov na plynulost a
bezpecnost dopravy.



Sancova ulica

Na zaklade poziadavky vedenia mesta bola vypracovana dopravno-inzinierska analyza
zamerana na Usek Sancovej ulice. Predmetom skiimania bolo postidenie vhodnosti umiestnenia
a prevadzkovych parametrov novo navrhovaného svetelne riadeného priechodu pre chodcov v
krizovatkovom styku ulic Beskydska a Ladova. Cielom analyzy bolo preverit jeho vplyv na plynulost
cestnej premavky, kapacitné pomery v danom Useku a zaroven posudit prinos z hladiska zlepSenia
bezpecnosti peSich.

Obrézok 1 Sancova ulica

) ¢

Obrézok 2 Dopravny model -
PSH

Na Obr. 2 je znazornena dopravna situdcia na Sancovej ulici poéas poobednej §pickovej
hodine. V tomto obdobi dochadza k pravidelnému vzniku kolén, ktoré sa v priemere tiahnu od
objektu Premiére aZ po krizovatku Radianske myto, v maximalnej dizke presahujtcej 320 m. Pri
modelovani situacie so zaradenim nového svetelne riadeného priechodu pre chodcov sa v ranne;j
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Spicke kolény formuju uz od novej cestnej svetelnej signalizacie a presahuju za krizovatku
Racdianske myto, pri¢om dosahuju diZzku viac nez 500 m. Implementéaciou nového priechodu so
zvolenym signalnym planom dochadza k obmedzeniu kapacity priamych jazdnych pruhov v
smeroch na Hlavnu stanicu a na Radianske myto. Vysledkom je priemerné predizenie diZzok kolén
priblizne o0 200 m a nérast cestovnych ¢asov oproti su¢asnému stavu o 10 az 20 sekund.

16:48:07

. Signal
Signal group cenuence

» Signal group 1

Signal group 2

3 Signal group 3

Obrazok 5 Signalny plan pre novy priechod pre chodcov



Zabotova ulica

Predmetom zadania bolo analyzovat dopravnu situdaciu napojenia Zabotovej ulice na
Sancovu ulicu, kde sa v dopravnych $pickach pravidelne vytvaraju vyrazné kongescie. Hlavnym
dévodom je usporiadanie dopravného priestoru s jednym pravym a jednym lavym odbocovacim
pruhom, pricom vyznamny vplyv na zaradovanie vozidiel do jednotlivych smerov maju existujlce
parkovacie miesta. Na zaklade dronovych zdznamov bola realizovana dopravna analyza, pri ktorej
boli vyhodnotené intenzity dopravy v rannej $picke na krizovatkdch Zabotova — Sancova a
Karpatska — Sancova.

Sucastou analyzy bolo aj posudenie alternativneho dopravného usporiadania s dvoma
tavymi odbo&ovacimi pruhmi na Zabotovej ulici a so zakazom pravého odbod&enia z Karpatskej
ulice na Sancovi. Cielom hodnotenia bolo preverit potencidl tychto opatreni na zvy$enie
priepustnosti krizovatky, zniZzenie dizok kolén a zarover na zlep$enie plynulosti a bezpe&nosti
cestnej premavky vdanom useku.
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Obrazok 7 Skutkovy stav v rannej Spickovej hodine - Zabotova Obrézok 6 DZka kolény v dopravnom modeli - sticasny stav

V dopravhom modeli po zakomponovani irSieho okolia je viditelné, Ze dizka koldny je
porovnatelna so st¢asnym stavom. Maximéalna priemerné dizka kolény v dopravnom modeli je
137,41 m.

08:10:38

Obrézok 8 Dopravny model - ranna $pickova hodina



Zo snimok je pozorovatelna kongescia v dizke cca 210 m. Dévodom vytvarania kolény su
prevazne vozidla odbodujlce z Karpatskej vlavo na Sancovu, ktoré zdrZiavaju priamy a pravy smer
z Karpatskej. ZdrZanie je spdsobené prednostou vjazde priamemu smeru zo Zilinskej ulice.

Obrézok 9 Skutkovy stav v rannej Spickovej
hodine — Karpatska

Obrazok 10 Koléna merana v
dopravnom modeli

V modeli je situdcia obdobnd. Maximalna priemerna namerana dizka koldny je 216,88 m.

08:41:45

Obrézok 11 Karpatska ulica v rannej Spic¢kovej hodine



Upravy dopravnych rieseni

Dopravné Upravy sa navrhuju realizovat v krizovatke Zabotova - Sancova, kde budu
zriadené dva lavé odboc&ovacie pruhy zo Zabotovej. Suc¢asne ddjde k zruseniu lavého odboc&enia z
Karpatskej ulice smerom na Racianske myto. Cielom tejto zmeny je zvySenie plynulosti dopravy a
znizenie zdrzani v krizovatke Karpatskd, ktoré v sucasnosti spdsobuju vozidlda obmedzujice

priamy a pravy jazdny smer.
Doprava odbod&ujlica vpravo zo Zabotovej na Prazskd bude presmerovana do krizovatky

Karpatska — Sancova. Vozidl4, ktoré odbog&ovali viavo z Karpatskej ulice na Radianske myto, budu

presmerované do krizovatky Zabotova — Sancovd, kde budu mat k dispozicii vyluéne lavé

odbogenie s predizenou fazou zelene;.
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Obrézok 12 Prerozdelenie dopravy

Obrazok 13 Simulacia —zmeny v doprave — priebeh simulacie



Na zaklade ziskanych vysledkov mozno konStatovat opodstatnenost zriadenia dvoch
tavych odbog&ovacich pruhov zo Zabotovej ulice na Sancovu. V tabulke &. 1 st uvedené porovnania
priemernych di{Zok kolén v jednotlivych modelovych situaciach. Uvedené hodnoty predstavuju
vysledky merani dosiahnuté pocas piatich po sebe nasledujucich spusteni dopravnej simulécie.

Tabulka 1 Priemerné d(Zky kolon

Priemernd dizka koldny [m] Zabotova | Karpatska
Sucasny stav 140 210
Sucasny stav - simulacia 137,41 216,88
Simulacia - zmeny v doprave 61,05 143,45

Staromestska ulica

Na zaklade Profilového dopravného prieskumu (spracovatel: Zilinska univerzita v Ziline,
december 2023) v ramci projektu Riadeny svetelny priechod pre chodcov Staromestska bol
vypracovany mikrosimulaény model, ktory zohladhuje navrhované zriadenie urovhového
priechodu pre chodcov na Staromestske;j ulici.

Na zaklade udajov ziskanych z dopravného prieskumu (meranych v jednotlivych scéitacich
profiloch —vid obr. 14) bola zostavena matica prepravnych vztahov pre dve ¢asové obdobia:

e rannadopravna Spicka vintervale 7:30 - 8:30,
e popoludnajSia dopravna Spicka v intervale 15:45 - 16:45.

Hlavnym cielom spracovania simulacie bola analyza dopravnych podmienok a ich zmeny po
realizacii Uroviiového priechodu pre chodcov v priestore zastavky MHD Zochova.

Obr. 1 Lokalizacie jednotiivych stanovist - sitacich profilov

Legenda stanovist:

1 - vyjazdova vetva z Einsteinovej na Most SNP

2. priamy smer na Moste SNP v smere z PetrZalky na Grovni zastavky MHD ,Aupark®
3 - zjazdové vetva z Mostu SNP v smere na centrum a Karlovu Ves.

4 - vjazdova vetva z NabreZia Amadneho gen. L. Svobodu v smere na Staromestski
5 - zjazdova vetva  Kapucinskej

6 - zjazdova vetva 2o Stefénikove] (Staromestskej) v smere na Most SNP

7 - priamy smer v podjazde v smere na Most SNP

8 - podchod medzi zastavkami MHD Zochova

Obrazok 14 Polohy séitacich profilov
08:02:05

Obrazok 15 Ranna Spickova hodina bez priechodu pre chodcov



Obrazok 16 Simulacia s priechodom pre chodcov

Na zaklade analyzy vysledkov jednotlivych simulacii bolo mozné kvantifikovat narast dlzky
dopravnych koldn, resp. identifikovat ich rozsah v posudzovanych situaciach. Kolény na Moste
SNP sa v su¢asnosti vyskytuju uz po¢as dopravnych Spiciek. Dodato¢né vzdutia, vznikajlce pred
navrhovanym uroviiovym priechodom pre chodcov, su sp6sobené zvySenou hustotou vozidiel
zastavenych cestnou svetelnou signalizaciou. V modelovej situacii bez priechodu pre chodcov v
urovni zastavky MHD Zochova je hustota vozidiel v okoli zastavok vyrazne nizSia (pozri obr. 17 a
18).
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Obrézok 17 Hustota vozidiel - ranna spic¢kova
hodina - bez priechodu
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Obrézok 18 Hustota vozidiel - ranna spic¢kova hodina - s
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Ulica Radlinského

Na zaklade profilovych dopravnych séitani a analyzy smerovania dopravy v
krizovatkach (dopravno-kapacitné posudenie Floridn, 2023 ) bol vypracovany mikrosimulaény
model ulice Radlinského a prilahlych komunikacii s cielom posudit presmerovanie dopravy v
pripade zjednosmernenia ulice Radlinského.

Cielom spracovania simulacie bola analyza dopravnej situacie po zruSeni lavého
odboéenia zo Sancovej na Radlinského a pravého odbogenia z Legionérskej na Radlinského, &o
vedie k zjednosmerneniu ulice Radlinského so zachovanim povoleného smeru jazdy vyhradne v
smere do Race.

Zo zohladnenim viacero aspektov Uzemia sa namodelovalo aj SirSie okolie, od krizovatky I.
Karvasa — Radlinského aZ po krizovatku Ragianske myto a krizovatku Sancova - Prazska.

=
—
—

08:18:15

Obrézok 19 Ranna Spickova hodina - zjednosmernenie

Analyza preukazala, Ze zjednosmernenie ulice Radlinského povedie k presmerovaniu
Casti dopravy na Mytnu ulicu, kde sa predpoklada narast intenzit o 21,1 % v rannej Spicke a o
13,1 % v popoludnajsej Spicke. Tento narast mbéze mat negativny vplyv na plynulost a kapacitu
dopravy na Mytne;j ulici.

Odporuca sa preto zvazit kompenzacéné opatrenia, napriklad Upravu organizacie dopravy
alebo optimalizaciu signalizacie, ktoré by minimalizovali negativhe dopady zvySeného
dopravného zatazenia.
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Kollarovo namestie

Zadanim bolo vypracovat dopravny model vo forme mikrosimulacie podla zaslanych
vykresov planovanych uUprav Kolldrovho namestia v suvislosti s modernizaciou elektrickovej trate
RuZinovskej radialy, ktora zahffa aj Upravy v priestore Amerického namestia. Na zaklade
dostupnych dat a dronovych zdznamov, ktoré boli nasledne vyhodnotené, boli uréené intenzity
dopravy pocas rannej a popoludniajSej Spickovej hodiny v krizovatkach Kollarovo namestie —
Namestie 1. maja a Spitdlska — 29. augusta. Dopravna analyza umoznila vyhodnotit vplyvy
navrhovanych Uprav na cestnu siet.

B e s e
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Obrazok 20 Skutkovy stav v rannej Spickovej hodine — Kollarovo namestie - Nam. 1. maja

Na zaklade poskytnutych vykresov a navrhov bola v dopravhom modeli aktualizovana
konfiguracia useku medzi Kollarovym namestim, Namestim slobody a ulicou Mickiewiczova.

osfaltové césta

\ o
i \\xnwx

Obrézok 21 Dopravny vykres kriZovatky pri Namesti slobody

12



©,2025 Maxar
5 Microsoft; C#pumnon

ENES (2025)@5[{}mnon Airbus,5S
% UL ;

Obrézok 22 Navrhovy stav Kolldrovho namestia

Zo zapadnej strany bude dvojpruh smerujlci zhora na Kolldrovo namestie uzavrety pre
tranzitnu dopravu, pricom zostane zachovany vjazd a vyjazd do podzemnej garaze prislusSnej
budovy. Z vychodnej strany bude ulica ,,JJanskeho® zobojsmernena a budu zriadené zrkadlové
autobusové zastavky. Navrhnuté boli nové signalne plany, ktoré umoznia aj pravé odbocenie z
Namestia slobody so zvySenim cyklu svetelnej signalizacie z 90 s na 100 s v bezkoliznom rezime.

Tranzitna doprava cez ulicu Radlinského bude obmedzend a bude umoZnené len otacanie
vozidiel, pricom sa zachovaju parkovacie miesta. Svetelna signalizacia smerom cez Kollarovo
namestie bude zruSenad a presunuta do krizovatky s ulicou Mickiewiczova.

No Signal group <.§ﬁ::|f. 80 oo 100 M I N M O K
» Signal group 1 -
‘ Signal group 2

3 Signal group 3 52| 27 2{ 3
4 Signal group 4 52| 65 ‘ 2| 3
‘5 'Signal group 5 79T 18| 0 89‘ 2' 3
‘6 Signal group 6 24‘ 38 7 2‘ 37
7 Signal group 7 25| 38 2| 3
8 Signal group 8 80( 18| 0|89 2| 3
9 Signal group 9 43 74 2{ 3
10 ‘11 43 74 ‘ 2|83
1 12 23| 37 Z| '3
‘12 ‘13 92( 99 ‘ 2> 1

Obrazok 23 Signalny plan v kriZovatke Kollarovo nam. - Namestie slobody
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Obrézok 24 Krizovatka Radlinského - Kolldrovo namestie

V krizovatke Mickiewiczova — Spitalska — Americké namestie dojde k presunu elektrickovej
trate smerom k parciku. Z ulice Kriznej bude zakdzany priamy smer, pricom vozidla budu vedené
obchadzkou okolo budovy Avionu a nasledne riadené svetelnou signalizaciou spat do pévodného
smeru jazdy.

RN —

Obrazok 26 Preklopena dopravna situacia do mikromodelu
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Vysledky opakovanych priebehov simulécie zahfiaju okrem iného priemerné dizky koldn
na jednotlivych Usekoch, porovnanie poétu prejdenych vozidiel pred a po navrhovanych
Upravach, ako aj hodnotenie funkénej Urovne krizovatiek podla LOS (Level of Service) na zaklade
stredného ¢asu ¢akania vozidiel (Vehicle Delay) v silade s TP 102.

Zo ziskanych udajov vyplyva, Ze sa tvoria rozsiahle kongescie najma v smere od ulice
Mickiewiczova na Staromestskld a od Staromestskej na 29. augusta a Americké namestie. Pri
zachovani sucasnych vysokych intenzit dopravy spolu s navrhovanymi signalnymi planmi mézu
pocas Spickovych hodin vzniknut kolizne body v krizovatkovom priestore prechadzajucom
elektrickovou tratou, pricom vozidlami naplnena siet sa v krizovatke nestihne vyprazdnit.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,Avg,All) [s]
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B <0000
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| - Base color

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,Avg,All) [s]

M <200
B <00
B <000
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B <0000
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- Base color

Obrézok 28 Funké&né drovne krizovatiek na Americkom namestiv PSH
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Brnénské komunikace a.s.

MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE BRNE

Dulvody vzniku cyklomodelu

Hlavnim dlvodem vzniku cyklomodelu je v sou¢asné dobé pfipravovana tzv. Cyklostrategie. Strategie
rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Brné (dale jen Cyklostrategie) je kliGovym dokumentem pro feSeni
cyklistické dopravy. Jednim z divodu jejiho pofizeni je aktualizace a nahrazeni “Generelu cyklistické
dopravy na izemi mésta Brna” (2010) a zpfesnéni Planu udrzitelné méstské mobility mésta Brna (2018)
(dale Plan mobility). Cyklostrategie reaguje na chybéjici aspekty pfedchozi strategie a pfizplsobuje se

soucasnym potfebam cyklodopravy. Cyklostrategie ma dvé zakladni ¢asti - Analytickou a Navrhovou.

Navrhova ¢ast Cyklostrategie je jeji stézejni ¢asti a logicky navazuje na ¢ast Analytickou. Tato ¢ast
konkrétné formuluje cile, jichz ma byt dosazeno a obsahuje konkrétni kroky, metody a prostredky, které
vedou k naplnéni stanovenych cill. V Navrhové ¢asti budou zohlednény zavéry a doporuceni Analytické
¢asti. V dalSich fazich bude zapojena spole¢nost Brnénské komunikace a.s., pro zpracovani dopravniho
modelu a navrhu technickych opatfeni, dalSim partnerem bude Kancelar architekta mésta Brna. Cely

proces tvorby Cyklostrategie je konzultovan s agenturou JASPERS (Evropska investi¢ni banka).

Navrhova Cast bude obsahovat Ctyfi stézejni Casti:

1. Plan sité cyklistickych tras
Definuje hlavni patefni cyklotrasy a navrhne cyklisticka opatieni na komunikacéni siti mésta. Soucasti
bude kategorizace hlavnich tras dle jejich dulezZitosti. Navrhovana sit’ bude spojovat stavajici opatreni

pro cyklisty na tzemi mésta i zaméry a trasy okolnich obci.

2. Principy realizace opatieni a standardizace
Definuje béZné aplikované FeSeni a stanovi principy jejich uZiti na komunikacéni siti mésta. Déle stanovi
navrhové parametry pro jednotliva feSeni na zakladé predpokladané intenzity cyklistické dopravy.

Zpfesni stavajici principy obsaZené v technické literature na narodni drovni.

3. Strategické cile v oblasti cyklodopravy

Definuje oblasti rozvoje cyklodopravy a stanovi zékladni strategické cile pro tyto oblasti Kromé
budovani cyklistické infrastruktury (hlavni i doplfikové) stanovi cile pro dalsi oblasti rozvoje jako je napr.
systém sdilenych kol, cyklo logistika, doCasné objizdné trasy, sbér dat o cyklistické dopravé,

komunikace apod.

4. AkeEni plan
Definuje kroky nutné k dosaZeni cilt a specifikuje terminy, prostfedky a zodpovédnost za plnéni cild.
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Takto zpracovana Navrhova €ast bude v budoucnu slouzit zejména jako:

e zpfesnéni Planu mobility mé&sta Brna a Uzemniho planu mésta Brna v oblasti cyklistické dopravy

e zpfesnéni Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji

o podklad pro zadani zmén funkéniho vyuziti v Uzemi ze strany mésta a jeho organizaci

e podklad pro zadani zmén v Uzemi ze strany nizSich ¢&i vy$Sich samospravnych celkd a jejich
organizaci (méstské &asti, kraj, stat, resp. SZ, RSD, SUS apod.)

o podklad pro ostatni odvétvové méstské strategie

o metodika pro projekéni €innost na vefejnych &i soukromych zdmérech na uzemi mésta

e informace pro vefejnost o planech mésta v oblasti cyklodopravy

e seznam projektl dle priorit pro rozvoj cyklistické dopravy

Zpracovani Cyklostrategie bude probihat za spoluucasti riznych subjektu, jejichz zapojeni do procesu

pFipravy je uvazovano v nékolika stupnich od spolutvorby po prosté informovani

Hlavni pracovni skupinou Cyklostrategie bude Koncepéni cykloskupina, ktera sdruzuje zastupce
politickych stran i déleZitych organizaci (BKOM, KAM, DPMB, PCR, BVK, KORDIS JMK, JMK). Této

skupiné budou predkladany veskeré dil&i vystupy Cyklostrategie a jeji ¢innost bude zejména kontrolni.

Navrhy Cyklostrategie budou projednany s méstskymi ¢astmi a vefejnosti. Dokon¢eni Navrhové ¢asti
Cyklostrategie je uvazovano na prvni Ctvrtleti roku 2026. Nasledné bude Cyklostrategie predlozena ke
schvaleni Radé mésta Brna.

Vlastni cyklomodel

Vzhledem k omezenému ¢asu, jednoduchosti a neexistence dllezitych podkladovych dat nebyl model
zpracovan jako 4. stupfovy, ale pfi jeho tvorbé se vychazelo zjiz hotového modelu, ktery v sobé
obsahoval matici cyklistické dopravy. Prvotnim zadanim bylo namodelovat stavajici stav roku 2025 a
dale vyhledové roky 2035 a 2050 s tim, ze v roce 2035 bude podil cyklistti 6% a v roce 2050 tento podil
bude 12%. Toto téma se jesté diskutuje, a je mozné, ze se podily budou ménit. Od roku 2020 dochazi
k pozvolnému narustu poctu obyvatel, ktefi vyuzivaji cyklistickou dopravu k cesté do $kol nebo
zameéstnani. Pocet cyklistd také narostl diky rozvoji sluzeb napf. dovazky jidla. Momentalni délba

pfepravni prace je pro cyklistickou dopravu 4-5 %
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Brnénské komunikace provadi kazdé dva roky prizkumy cyklistll a na zakladé téchto dat se vytvari
pentlogram intenzit cyklistll na Uzemi mésta Brna. Tento pentlogram byl dilezitym podkladem pro
modelovani cyklistd stavajiciho stavu a také jako urcita kontrola vyhledového stavu. V sou¢asné dobé

je podil cyklistické dopravy na celkovém modal splitu cca 4-5% vSech cest.

INTEZITY CYKLISTU V ROCE 2024

OCET EVIELS T VYN L

4 POCETCVLISTAMNEDEL

IRNO IFTENEITY CYELITY ¥ROCE 204

O CTLTIVE T SN R TR A
ZiEn

Obrézek 1 Pentlogram cyklistické dopravy v roce 2024 ve mésté Brné
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Brno je monocentrické mésto, hlavni pfepravni proudy se odehravaji mezi centrem a obytnymi &tvrtémi
na okrajich. Analyza dostupnosti ukazala, Ze vice jak 84 % ob&anu bydli ve vzdalenosti do 30 min. jizdy
na kole od centra mésta. ACkoliv je kopcovitost €asto vnimana jako hlavni pfekazka, v cykloanketé ji
jako bariéru uvedlo pouze 9 % cyklisti. Rovnéz klimatické podminky netvofi zasadni bariéru rozvoje
cyklistické dopravy.

Jednim z kli€ovych problém0 je vysoka intenzita automobilové dopravy, pfedev§im v centralni ¢asti
mésta, kde kvili nekompletni siti nadfazenych komunikaci (VMO) dochazi k pfetizeni dopravy na
patefnich komunikacich vedoucich do centra. Tento stav pfedstavuje znacné riziko pro cyklisty, ktefi
jsou na frekventovanych trasach pfimo vystaveni pro né nebezpeénym a ohrozujicim situacim. To
dokazuje napf. vysoka relativni nehodovost cyklisti (po¢et nehod na pocet ujetych kilometrtl). Riziko
nehody s nasledky na zdravi je tak pro cyklisty 20x vysSi nez pro uzivatele automobili. Pocit ohrozeni
navic potvrzuji i sami cyklisté, ktefi se Casto potykaji s problémy pfi pfekonavani dopravnich uzl{.
Absence bezpecénych feSeni, jako jsou oddélené stezky nebo podjezdy, které by usnadnily pohyb po

mésté, pfispiva k pocitu nebezpedi.

Zpracovani modelu

V ramci rostouciho dlrazu na udrzitelnou dopravu a aktivni mobilitu se cyklisticka doprava stava
kliCovym prvkem méstského planovani. Pfi modelovani dopravy musime mit na paméti, Ze modelujeme
dopravni chovani lidi a snazime se v modelu simulovat zakonitosti, podle kterych se lidé rozhoduji kam,
jakym druhem dopravy a po jakych trasach se budou piepravovat. Na rozdil od automobilové a vefejné

dopravy se cyklisticka doprava béZzné nemodeluje.

Nejprve bylo nutno zaclenit mod cyklistt do vliastniho dopravniho modelu, a to nikoli do celé sité nybrz
jen tam kam cyklisté maji pfistup. Méd cyklistické dopravy byl pfifazen na vSechny useky kam cyklisté
maji pFistup, tj. na celou sit kam maji pfistup auta kromé dalnic, rychlostnich silnic, velkého méstského
okruhu (VMO) a tunelu. Co se ty€e jednosmérnych silnic, tam byl méd cyklistické dopravy povolen dle
soucasného stavu. Déale byly do modelu zadany cyklostezky, kde byl definovan pouze pfistup cyklistické
a pési dopravy.

Navrzené linky v cyklostrategii jsou rozdéleny na patefni cyklotrasy a doplrikové. Pateini cyklotrasy
propojuji centrum Brna s méstskymi &astmi a okolnimi obcemi. Dopliikové cyklotrasy propojuji MC

navzajem a jsou napojeny na paterni cyklotrasy.

19



PRACO\(NI' VERZE (09.06.) MAPY PATEENl’CH CYKLOTRAS
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Obrazek 2 Situace paternich cyklotras

V modelu samotném jsou trasy rozdélené na trasy patefni kolem fek Svitava a Svratka (v souCasné
dobé nejvice vyuzivané trasy, kde intenzita dosahuje az 2000 cyklistt ve vSedni den za 24 hod), trasy
ostatni paterni, cyklotrasy doplikové a ostatni komunikace po kterych se cyklisté mohou pohybovat.
Pro kazdy tento typ (krom ostatnich komunikaci) byl dle pfedeSlych nastaveni stanoven koeficient
odporu. Tyto koeficienty byly nejprve vyhodnoceny na stavajici siti — jakmile vysledky byly adekvatni
stavajicim intenzitam, tak bylo pfeneseno nastaveni a koeficienty odporu do vyhledovych modeld.
Rychlost cyklistické dopravy byla nastavena na v8ech linkach stejné.

PFi modelovani cyklistické dopravy je naprosto nezbytné pracovat se sklony, nebot rychlost cyklistd (a
tim i cestovni ¢as ktery ma rozhodujici vliv na vybér trasy), zavisi pfedevdim na vySkovych parametrech

komunikace. Se sklony je nutno uvazovat obousmeérné, vzdy s opaénym znaménkem (zaporné hodnoty
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- klesani, kladni hodnoty — stoupani). VysSkové soufradnice jdou do modelu PTV importovat, a to

napfiklad z webového portalu Geoportal.
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Obrézek 3 Situace s body zobrazujici vysku n.m

Nasledné byl spocitan pfimo v modelu sklon linek mezi jednotlivymi body. Dopravni toky cyklistt byly
nasledné stanoveny s pomoci procesu zatézovani -pfidéleni matice pfepravnich vztahl na ¢asové

nejkratsi trasy.

V soucasné dobé je pfipraven model roku 2050 prozatim jen s patefnimi cyklotrasami a s modal splitem
cca 12% (v prabéhu zpracovani cyklostrategie bude upfesnéno-predpoklad je, Ze bude stanoven vyssi
podil). Z dosavadnich modell pro vyhledové stavy vypliva silné zatizeni patefnich cyklotras kolem fek
(az 6000 v roce 2050 pro modal split 12%) a také radial nap¥. Palackého tfida, Stefanikova, Lidicka,
Vevefi, Nové Sady. Po projednani budou do modelu zaneseny i doplfikové cyklotrasy (zaneseni do
modelu znamena pfifazeni ur€itého koeficientu odporu). Timto krokem se vypocétené hodnoty na siti

zméni a ¢ast intenzit z patefnich cyklotras se pfesune na doplfikové.

Model roku 2035 se bude zpracovavat nasledné po celkovém nastaveni a dokon€eni modelu roku 2050.
Sit pro cyklisty v tomto horizontu ztstane z 90% stejna jako v roce 2050 a zméni se pfedevSim modal
split pfedb&zné na hodnotu 6% (v pribéhu zpracovani cyklostrategie bude upfesnéno-predpoklad je,

Ze bude stanoven vy3$8i podil).
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Obrézek 4 Vlyhledové intenzity roku 2050
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Ostravské komunikace, a.s.

52. MEZINARODNI KONFERENCE DOPRAVNICH ODBORNIKU

(téma €. 1 — Modelovani dopravy a softvérové nastroje pri praci
s dopravné—inZenyrskymi daty)

1. Modelovani dopravy v Ostravé

Oddéleni dopravniho inZenyrstvi spolecnosti Ostravské komunikace disponuje modernim ndstrojem
pro strategické i operativni planovani dopravy v podobé makroskopického dopravniho modelu
zpracovaného v softwaru OmniTRANS. Tento software predstavuje vSestranné a flexibilni rozhrani,
které umoznuje nejen planovani a navrh novych dopravnich reseni, ale také hodnoceni funkcnosti a
kapacitnich mozZnosti stavajici dopravni infrastruktury. Jeho hlavni vyhodou je univerzadlnost a
schopnost prizplsobit se potfebam rlznych uzivatelskych skupin — od odbornych analytik(l a
projektant(, pres pracovniky verejné spravy, az po manazery a politické predstavitele, ktefi na zakladé
vystupu Cini strategicka rozhodnuti.

OmniTRANS je navrien tak, aby podporoval srozumitelnost vstupnich i vystupnich dat. Nabizi
prehledné grafické prostredi a rizné formy vizualizaci, které umoznuji interpretovat vysledky nejen
technickym specialistlim, ale i Sirsi odborné Ci laické verejnosti. Diky tomu Ize model vyuZit jako néstroj
pro komunikaci mezi jednotlivymi dotéenymi institucemi a pro efektivni prezentaci dopravnich
koncepci i planovanych investic.

Samotny model, ktery Ostravské komunikace spravuji, je zpracovan ve zna¢né podrobném rozsahu.
Obsahuje dopravni sit, zdroje a cile dopravy definované v ramci rozsahlého Gzemi, které vyrazné
presahuje samotné hranice mésta Ostravy i Moravskoslezského kraje. Tim je zajiSténo, Ze model
reflektuje nejen vnitini dopravni vazby mésta, ale i regionalni a nadregionalni dopravni toky. Zvlastni
dliraz byl kladen na podrobnou pfipravu vstupnich dat také na polské strané ostravsko-karvinské
aglomerace, protoze pravé zde vznikaji vyznamné preshraniéni pfepravni proudy, které zdsadné
ovliviuji dopravni situaci v celé oblasti.

Detailni nastaveni a pouZiti vychozich dat je oviem omezeno zejména na Uzemi mésta Ostravy. Pro
tvorbu matice prepravnich vztahi se vyuzivaji idaje rozdélené do jednotlivych scitacich okrska, které
tvoti zakladni prostorovou jednotku modelu. V kazdém okrsku je definovan alesponi jeden zdroj nebo
cil dopravy — tzv. centroid. Tento prvek predstavuje klicovy bod, v némz jsou ukotvena vstupni data, a
zaroven funguje jako spojovaci uzel mezi redlnym Uzemim a modelovanou dopravni siti. V ramci
centroidd Ize nastavit fadu socioekonomickych charakteristik, napfiklad pocet obyvatel, pocet

pracovnich pfilezZitosti, ¢i zastoupeni jednotlivych stupn( Skolstvi. Tato data pak tvofi zaklad pro
vypocet prepravnich proudd a naslednou simulaci dopravniho chovani obyvatel.

Model v prostfedi OmniTRANS umoZiiuje provadét analyzy pro rizné druhy dopravy — od individudlni
automobilové dopravy, pfes hromadnou dopravu osob, az po dopravu nakladni. Diky tomu Ize hodnotit
dopravni zatéz, odhadovat dopady novych infrastrukturnich opatreni, simulovat scénare budouciho
vyvoje a pripravovat podklady pro dlouhodobé strategické planovani. JelikoZ neni velikost dopravni
sité v programu Uzemné omezena, je mozné zpracovavat analyzy nejen pro méstskou a pfiméstskou
dopravu, ale i pro Sirsi regiondlni a mezinarodni kontext.
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Takto zpracovany makroskopicky model predstavuje pro Ostravu a jeji okoli kliCcovy ndstroj umoziujici
kvalifikované hodnotit dopravni situaci, pfedvidat vyvoj a navrhovat efektivni opatreni, kterd povedou
k udrzitelné mobilité a ke zlepsSeni kvality Zivota obyvatel celé aglomerace.

Obrazek 1: Znazornéni detailni sité dopravni infrastruktury v Ostravé

Detail nastaveni dopravni infrastruktury je vymezen hranicemi mésta Ostravy a zahrnuje zejména
definici vSech prvkd silniéni sité. Do modelu jsou proto detailné zakresleny jednotlivé komunikace
véetné jejich kategorii a parametrd, jako je pocet jizdnich pruhl, povolené sméry jizdy ¢i povrchové
omezeni rychlosti. Zvlastni ddraz je kladen také na nastaveni kfizovatek, které patii k nejcitlivéjsim
bodim celé dopravni sité. Pro jejich modelovani se vyuziva specidlni zjednoduseny editor, jenz
umoznuje zadavat zakladni pravidla fizeni dopravy, napfiklad svételnou signalizaci, pfednost v jizdé
nebo mozZnost odboceni. Tento pristup zajistuje, Ze i pfes makroskopickou Urover modelu je zachycena
logika dopravniho chovéni v uzlovych bodech sité, coz zvySuje spolehlivost vyslednych simulaci a
umoznuje realisticky vyhodnocovat naptiklad tvorbu kolon ¢i kapacitni problémy v zatizenych ¢astech
mésta.
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Obrazek 2: Editor nastaveni kfiZovatek v¢. pentlogramu zatiZzeni IAD

Samotny model, ktery je v prostfedi OmniTRANS vyuZivan, je zaméren predevsim na individualni
automobilovou dopravu. Dopravni proudy jsou v ném rozdéleny do nékolika kategorii vozidel, které
reflektuji odlisné vlastnosti i dopady na dopravni sit. Konkrétné se jednd o:

e osobni automobily, které tvofi nejvétsi ¢ast dopravniho zatiZeni a jejichZ pohyb je rozhoduijici
pro hodnoceni plynulosti a kapacity dopravni sité,

e nakladni automobily do 6 tun, zahrnujici zejména mensi dodavky a rozvozova vozidla, jez
vyznamné ovliviuji dopravu v méstském prostredi a pfi zasobovani,

e nakladni automobily nad 6 tun, tedy tézka nakladni vozidla a kamiony, které se podileji na
dalkové i regionalni prepravé a maji zasadni vliv na kapacitu komunikaci, Zivotni prostfedi a
bezpecnost provozu.

Toto rozdéleni umoznuje v modelu presnéji analyzovat specifika jednotlivych kategorii dopravy, l1épe
odhadovat jejich dopady na dopravni sit a zaroven navrhovat opatfeni prizplsobena jejich potfebam.
Diky tomu lze simulovat napfiklad vliv tranzitni kamionové dopravy na pritahy méstem, posoudit

vytizenost zdsobovacich tras v centru nebo sledovat dopady rostouci intenzity osobni dopravy v
obytnych oblastech.

2. Zdroje dat pro dopravni model

Kvalita a spolehlivost makroskopického dopravniho modelu je pfimo zavisla na vstupnich datech, ktera
urcuji jak prostorové rozloZeni dopravni poptavky, tak i charakter dopravni infrastruktury a realné
intenzity dopravy. Aby mohl model v prostfedi OmniTRANS vérné odrazet skute¢nou dopravni situaci
a slouzit jako relevantni nastroj pro analyzy a progndzy, je nezbytné vychdzet z Sirokého spektra
datovych zdroja. Ty Ize rozdélit do nékolika zakladnich kategorii.
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2.1. Socioekonomicka data

Tato skupina vstupnich udajl je klicova pro urceni pocatecnich a cilovych bodl dopravy v Uzemi.
Poskytuje informace o rozmisténi obyvatelstva a pracovnich pfrilezitosti, tedy o faktorech, které
zasadné formuji pfepravni vztahy.

o Cesky statisticky urad (CSU) — Gdaje o poétu obyvatel, struktufe domacnosti, vékovém sloZeni
a ekonomické aktivité.

e Registry mést a obci — detailni data o evidenci obyvatel v jednotlivych méstskych ¢astech.

e Ufad prace, zaméstnavatelé — prehled pracovnich mist a hlavnich zaméstnavatelskych
subjektl.

e Ministerstvo skolstvi a Skolska zatizeni — pocty Zaka a studentl na jednotlivych stupnich skol.

2.2. Dopravni data

Dopravni data predstavuji zdklad pro kalibraci a validaci modelu. SlouZi k popisu redlnych intenzit
dopravy a jejiho chovani v jednotlivych ¢astech sité.

e Celostatni s¢itani dopravy RSD — intenzity dopravy na hlavnich silnicich a dalnicich.

e Dopravni s¢itani mésta Ostravy a Moravskoslezského kraje — lokaIni prizkumy dopravniho
zatizeni.

e Automatické detektory dopravy (indukéni smycky, radarové méfice) — kontinudlni data o
intenzitach, rychlostech a skladbé vozidel.

e Dopravni prlizkumy — manuadlni scitani, parkovaci prlizkumy, dotaznikova Setfeni cestovnich
navykud obyvatel.

2.3. Prostorova data

Prostorové podklady tvori zakladni rdamec dopravni sité a umoznuji pfesné zaclenéni zdroj a cill
dopravy do modelu.

e Katastralni mapy a GIS data mésta Ostravy — uli¢ni sit, funkéni vyuziti ploch, zastavba.
e Uzemné planovaci dokumentace — soucasné i budouci vyuziti Uzemi z pohledu dopravy a
urbanismu.

e Technické podklady k dopravni infrastruktufe — kfizovatky, mostni objekty, MHD, Zelezni¢ni sit.
Pro spravnou funkci dopravniho modelu je zasadni kombinace rdznych zdrojd dat, které dohromady
vytvareji komplexni obraz dopravniho chovani a jeho pfricin. Socioekonomicka data urcuji, odkud a kam
lidé Ci zboZi cestuji, dopravni data popisuji intenzitu a strukturu provozu, prostorova data poskytuji
fyzicky ramec sité a preshrani¢ni data zajistuji realisti¢cnost v rdmci ostravsko-karvinské aglomerace.
Tim je zajisténo, Ze model v prostfedi OmniTRANS m(iZe byt pouZit nejen pro analyzu soucasného
stavu, ale také jako spolehlivy nastroj pro prognézy a pldnovani budouci dopravni infrastruktury.

3. Posledni reSené projekty
3.1. Moravskoslezské inovacni centrum v Ostraveé

Na zakladé zadani odboru dopravy MMO byla zpracovana dopravni studie hodnotici dopady pldnované
dostavby Moravskoslezského inovacniho centra v Ostravé — Porubé. Hlavnim cilem bylo provérit, jak
rozvoj aredlu ovlivni dopravu v okoli a zda bude stavajici sit komunikaci schopna budouci dopravni
zatéz zvladnout.
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Studie byla zpracovdna pomoci dopravniho modelu a zaméfila se na soucasny stav i vyhledové
horizonty do roku 2030 a 2055. Byly vytvoreny rldzné scénare, které kombinuji ocekavany narust
dopravy s planovanymi stavebnimi zaméry, a to jak v oblasti dopravni infrastruktury, tak i novych
objektl v ramci arealu.

Vysledky ukazuji, Ze v budoucnu dojde k vyznamnému navyseni intenzit dopravy, predevsim v okoli
hlavnich kfiZovatek. Bez uUprav by zde nastavalo pretizeni a s tim spojené zhorSeni plynulosti a
bezpecnosti provozu. Varianty, které pocitaji s prelozkou a Upravou vybranych kfizovatek, sice situaci
zlepsuji, avsak i v delSim horizontu z(stava kapacitni rezerva pouze omezena.

Studie proto potvrzuje, Ze rozvoj MSIC je Uzce spjat s nutnosti realizace dopravnich opatteni, zejména
Uprav krizovatek a posileni kapacity komunikacni sité. Dokumentace slouZi jako podklad pro
rozhodovani mésta o dals$im sméru rozvoje dopravy v této Casti Ostravy a pro planovani konkrétnich
investic do infrastruktury.
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Obrazek 3: Dostavba v oblasti VT Parku Ostrava

3.2. Dostavba centra méstského obvodu Stara Béla

Projekt se zaméfil na vyhodnoceni dopadl planované dostavby na dopravni situaci v méstské ¢asti
Stara Béla. Cilem bylo posoudit plynulost dopravy a kapacitu mistnich kfizovatek pfi vyhledu do let
2035 a 2045.

V ramci projektu byly zpracovany ridzné scénare vyhledového rozvoje dopravy a infrastruktury,
zahrnujici nové zdroje dopravni poptavky, dopravni stavby a Upravy stdvajicich komunikaci. Dopravni
model byl kalibrovan na aktudlni idaje a nasledné poufZit pro progndzu intenzit dopravy.

Analyza ukazala narust dopravy v oblasti, predevsim v hlavnich smérech pritahu. Kapacity klicovych

kfizovatek byly hodnoceny jako vyhovujici ve vSech scénarich. U nékterych novych kfizovatek bylo
doporuceno zvazit technické Upravy pro zajisténi plynulosti a bezpecnosti dopravy.
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Zavérem projekt poskytuje podklad pro rozhodovani o budoucim rozvoji Uzemi a dopravni
infrastrukture v lokalité Stard Béla.

Obrazek 4: Dostavba centra méstského obvodu Stara Béla

3.3. Uzemni studie Karolina — Pod Zofinkou — DOV

Cilem projektu bylo zpracovani dopravniho modelu a vyhodnoceni vhodnosti skladby dopravni
infrastruktury v oblasti Karolina, Pod Zofinkou a DOV s vyhledem do roku 2055. Projekt zahrnoval
kalibraci stavajici dopravni poptavky, zahrnuti vyhledovych zdrojl a cili dopravy a novych staveb
dopravni infrastruktury, a analyzu sedmi variant dopravni sité. Nova méstska Ctvrt pocitd s 1,6
kilometru dlouhym bulvarem 1. mile s tramvaji, novym velkym méstskym parkem a v rdmci vSech etap
s az Sesti tisici byty pro zhruba 12 tisic lidi a 15procentnim podilem administrativy, pficemz celd lokalita
ma rozlohu 20 hektard. Vysledky ukazaly, Ze optimalni feSeni zahrnuje kombinaci Uprav dopravni sité
s omezenim prljezdu vybranymi Gseky a fizenymi kfizovatkami pro zajisténi plynulosti dopravy, a
doporucuje se implementace téchto Uprav véetné podpory hromadné dopravy.

28



LTI R
PRESTUPNI UZEL SMETANOVO NAMESTI

gl A

~
PROPOJENI NOVE UL. PIVOVARSKE
x NA KAROLINE x 1. MILE

J

.
\
\
\

Obrazek 5: Kapacitné vyznamné prvky tzemni studie

3.4. Model prodlouzeni tramvajové trati v Ostravé Porubé

Projekt se zabyva zpracovanim dopravnich modell pro mésto Ostrava s cilem posoudit soucasny stav
a vyhledové varianty dopravy. Byly vytvoreny dva samostatné modely: pro individualni automobilovou
dopravu (IAD) a verejnou hromadnou dopravu (MHD). Model IAD zahrnuje stavajici i vyhledové
dopravni zatizeni, vCetné planovanych staveb infrastruktury, a byl kalibrovan na zakladé redlnych
s¢itani dopravy. Model MHD je multimodalni a zohlednuje linkové vedeni tramvaji, autobusd a
trolejbus(, véetné planovanych zmén sité.

Oba modely byly nasledné propojeny a slouzi jako podklad pro dalsi projekéni stupné, naptiklad pro
posouzeni dopadu novych staveb, optimalizaci dopravni sité a environmentalni hodnoceni.

3.5. Vyznamné stavby v Moravskoslezském kraji - CHMU

Projekt byl zpracovén jako podklad pro Cesky hydrometeorologicky ustav (CHMU) s cilem posouzeni
vlivu dopravni zatéze vyplyvajici z planovanych a vyhledovych staveb v Moravskoslezském kraji. V
modelu bylo zahrnuto celkem 65 staveb generujicich dopravu, které predstavuji zdroje zvySeného
pohybu vozidel (napf. obchodni centra, priamyslové aredly Ci kancelarské komplexy), a 7 liniovych
staveb dopravni infrastruktury, zahrnujicich silnice, obchvaty a dalsi planované komunikace.

Modelovani bylo provadéno s cilem kvantifikovat prenos a rozptyl emisi z dopravy a nasledné posoudit
jejich dopad na kvalitu ovzdusi v regionu. Byly zohlednény jak stavajici dopravni toky, tak predikce pro
obdobi po realizaci navrhovanych staveb. Tento pfistup umoznuje identifikovat lokality s potencialné
vyssi zatézi, posoudit mozné prekroceni limitnich hodnot a poskytuje podklad pro navrhovani opatreni
ke sniZeni negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostredi.
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Obrazek 6: Rozsah tzemi projektu

3.6. Podklady k tpravam SSZ pro koordinaci staveb na ul. Rudna a 28. fijna

Cilem projektu bylo zpracovani dopravniho modelu pro oblast ulic Rudna, Mistecka a 28. fijna v Ostravé
s cilem posoudit dopady planovanych dopravnich omezeni a stavebnich zasahl na méstsky dopravni
systém. Dokumentace vznikla na zékladé objedndvek Magistratu mésta Ostravy a Reditelstvi silnic a
dalnic a zahrnuje analyzu stavajici dopravni situace, simulaci nékolika scénarl docasnych uzavér
komunikaci a navrh opatreni k optimalizaci dopravy v dotcenych uUsecich.

Modelovani umozZnilo vyhodnotit zmény v dopravni poptdvce individudini automobilové dopravy,
identifikovat kritické useky s o¢ekavanym zvySenim zatéze a rizikem sniZeni plynulosti ¢i bezpecnosti
provozu. Na zakladé vysledkd byly navrieny Upravy fizenych kfizovatek, koordinované dopravni
opatteni a navrhy objizdnych tras, aby byla minimalizovana zatéz a dopady stavebnich omezeni.

Dokumentace poskytuje podklady pro planovani docasnych i trvalych Uprav v organizaci dopravy a
podporuje koordinaci jednotlivych stavebnich projektl, ¢imzZ pfispiva k zajisténi plynulého a
bezpecného provozu v priibéhu vystavby a oprav.
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Obrazek 7: Vliv dopravnich omezeni

A jak to tak byva, koordinace se nezdafila. Pvodné stanovené harmonogramy staveb se posunuly, coz
vedlo k prekryvu nékolika projektl v jedné oblasti. Mezitim pfibylo mnoho dalsich staveb, které nebyly
pGvodné planovany, a to jesté vice zatizilo dopravni infrastrukturu a komplikovalo planovéni. Upravy
SSZ se zacaly fesit aZ v prlibéhu probihajici stavby.

Obrazek nize znazorniuje hlavni koordinované stavby (oranzova) a stavby které zapocdaly v prvni
poloviné roku (symbol A15).
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Obrazek 8: Prehled nejvyznamnéjsich dopravnich omezeni v 1. poloviné roku 2025

Vypracoval: Ing. Jakub Novak

Ostravské komunikace, a.s.
Novoveska 1266/25

709 00 Ostrava, Marianské Hory
tel.: 595 621 339

fax: 595 621 103

mobil: 734287872

e-mail: novak@okas.cz
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Sprava verejného statku Plzen

Odborné téma ¢. 1: Modelovani dopravy
Sprdva verejného statku mésta Plzné

AKTUALIZACE MATEMATICKEHO MODELU DOPRAVY MESTA PLZNE V ROCE 2024

V roce 2024 byla dokoncena velka aktualizace matematického modelu automobilové dopravy m. Plzné.
Davody aktualizace

> posledni aktualizace probéhla v roce 2018, zaklad byl vsak jesté starsi

» doslo k otevieni zapadni a severni ¢asti méstského okruhu

> zména demografickych dat a nékterych parametrt komunikaci.
Aktualizovany model obsahuje napfiklad:

» optimalizace uzZivatelského rozhrani

> aktualizace dopravniho modelu pro scénar STAV

» aktualizace dopravniho modelu pro scéna¥ VYHLED.
Zakladni parametry aktualizovaného modelu

> jde o makroskopicky model automobilové dopravy

> model je koncipovany jako model Spickové odpoledni hodiny s orientacnim prepoétem na
obdobi 24 hodin pracovniho dne (hodi se pro kapacitni posuzovani)

> rozliseni na osobni dopravu a nakladni dopravu nad 3,5 t (bez vozidel MHD)
> pouzity software CUBE Voyager od firmy Bentley.
CtyFstupriovy proces tvorby modelu
1. generovani dopravnich objemda
2. vypocet matice prepravnich vztah
3. rozdéleni pfepravni prdce (v uni. modelu neprobihd)
4. pfidéleni pfepravnich vztahu na sit a kalibrace.
Kapacitné zavislé modelovani

> model je kapacitné zavisly v uzlech, tzn. v iteraénim postupu zohlednuje propustnost
krizovatek v detailu jednotlivych pohybl se zohlednénim pevnych signalnich pland

» nové kapacitné zavisly i na Usecich — pracuje s mozZnosti snizeni kapacity na useku (napf. z
dlvodu zklidriovani).

Casové scénéare
> soucasny stav pro rok 2024

> vyhled pro rok 2045.
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Postup tvorby modelu

1. dopravni objemy — soucasny stav
e 195 000 obyvatel, z toho 40 000 cizincl
e 142 000 zaméstnancl
e pres 100 urbanistickych obvod
e cca 15 vnéjsich vstup(l (prizkum 2017, CSD 2020)
e na zakladé demograf. dat a priimérnych hybnosti spocitany dopravni objemy
e hybnost pouze pro méd automobilova doprava

R —— edp
VYZNAMNE TRANZITNi VZTAHY - VOZIDLA CELKEM
Intenzita celkem je vietné autobusi N |
Vykresleny vztahy vétsi nez 200 vozidel Sl / 3764714232
W / 1 (26%)

\ 2720/11858 1018/ 4400
\ o (23%)

| 1662/6956
(24%)

‘ 3750/ 35642
(11/)’
5

'J

¢/ 3442/ 17360
‘{|20'/«!- -

Obrdzek: pentlogram intenzit tranzitni dopravy (2017)

2. matice prepravnich vztaha
e vychazi se z dopravnich objemu v jednotlivych zénach
e matice je vytvofena matematicky gravita¢ni metodou pomoci distribuc¢ni funkce, ktera na
zakladé vzdalenosti cil(l vyjadfuje pravdépodobnost, Ze se cesta uskutecni

e rozmeér matice cca 300 x 300

3. komunikacni sit (revize)
e USEKY — atributy rychlost, délka, kapacita...
e doplnény useky postavené od r. 2019
e UZLY — KRIZOVATKY: pocet pruh(i, zékazy odboceni, signaini plany
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Obrdzek: zadané parametry uzli

4, kalibrace modelu souc¢asného stavu

e kontrola dopravnich objem0 (soucet objem( v jednotlivych oblastech se specifickou hybnosti
se musi rovnat sumé cest)

e porovnani intenzit na jednotlivych profilech v modelu a ve skutec¢nosti
e presnost modelu do 10 %.

Model vyhledového stavu 2045
» vychazi ze zkalibrovaného modelu souc¢asného stavu
> prognodza vyhledovych sociodemografickych dat

» doplnéni komunikacni sité
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Obrdzek: dosavadni vyvoj objemu dopravnich intenzit v Plzni

Progndza do roku 2045:
e pocet obyvatel i zaméstnancu — linedrni extrapolace
e 194 000 obyvatel
e 181 000 zaméstnancl

200 000 Deograficka prognéza mésta Plzné
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Obrdzek: extrapolace demografickych udaji



e nova obchodni centra (Kaufland, Sconto, Ameside, Uslava)
e rozvojové plochy v Uzemnim planu
e progndza vnéjsich a tranzitnich vztah( pomoci koeficient z TP 225

Narlst dopravnich vztahll 2024 — 2045:
» osobni o9 %, nakladni o 16 %, celkové o0 10 %

» cca 350 000 cest za den v roce 2045.

rok vztahy osobni nakladni celkem
vnlfr?’l 89 438 32737
2024 vnejsi 156 950
tranzitni 29175 12 696
vie 275 563 45 433 320995
anf[‘flrl 98 688 37 807
2045 wnejsi 170 663
tranzitni 31400 14 749
vie 300 750 52 556 353 306
vnitini 110%
11594
zména vnéjsi 109% T
tranzitni 108% 116% 110%

Tabulka: objemy cest v modelu m. Plzné (celodenni)
VYSTUPY
> intenzity ve $pickové hodiné
> intenzity za 24 hodin (v tisicich na profilu)

> kfizovatkové pohyby ve Spickové hodiné

3

i
8755
8

Obradzek: ukdzka vystupu — pentlogram spickové hodiny
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Obrdzek: ukdzka vystupu — rozdilovy pentlogram 2024 - 2045

Nékteré zavéry z modelového vypoctu:
» mimoradny vyznam silnice I/20 (vychodni ¢ast MO) — zatizeni pfes 40 000 voz. za den
» pritah silnice I/27 — v centralni oblasti spise méstska tfida se zatizenim do 20 000 voz. za den

> lze olekavat Ubytek vozidel na nékterych radidlach (Karlovarskda, Klatovska, Slovanska,
Koterovska), nikoli vsak na zapadovychodnim prlitahu TyrSova ul. — U Prazdroje.

Pouziti modelu
» pro efektivni planovani rozvoje dopravniho systému mésta

> pro rozhodovani o vystavbé nové dopravni infrastruktury nebo pro feseni problém0 aut.
dopravy

> pro strategické plany (PUM, SUMP), posouzeni EIA, hlukové vypocty apod.

Zpracovali: Ing. Ondrej Vohradsky, Ing. Monika Klabochovad
Usek dopravniho inZenyrstvi, SVSMP

Sprava verejného m
statku
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Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

MODELOVANiI DOPRAVY A SW NASTROJE PRI PRACI
S DOPRAVNEINZENYRSKYMI DATY

1. CAST
MODELOVANI POPTAVKY PO SYSTEMU P+R V PRAZE
Uvod

Systém P+R je v soucasné dopravné-planovaci praxi pomérné oblibenym nastrojem. Hlavnim Ucelem
tohoto systému je princip, kdy Fidi¢i zaparkuji sva auta na specialné vyhrazenych parkovistich na okraji
mésta (nebo v blizkosti dopravnich uzl() a dal pokracuji do centra mésta méstskou hromadnou
dopravou.

Ve skutecnosti samo zprovoznéni parkovisté v systému P+R mize mit efekt dvoji: jednak ten uvedeny
v predchozim odstavci, jednak miZe naopak prevadét cestujici z VHD do AD ve vnéjsi oblasti
aglomerace a sniZovat poptavku po navaznych autobusovych linkach.

Ukolem tvarcG dopravnich modelil je jednak co nejvérnéji zachytit v modelu skuteéné chovani
dopravniho systému, jednak poskytovat vystupy jinym profesim podilejicim se na planovani a
projektovani dopravnich staveb v podobé, ktera jim umozni spravné vyresit ukoly jim svérené. V tomto
pfispévku jsou uvedeny zkusenosti s témito ukoly pfi modelovani poptavky po systému P+R na TSK
Praha.

Systém P+R v Praze a okoli

Systém P+R je na Uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu od roku 1997. Na konci roku 2024 bylo mozné
odstavit osobni automobil na 24 lokalitach P+R s celkovou kapacitou 4 803 parkovacich stani. Obvykle
celd lokalita je provozovana v systému P+R, ale nékdy je v systému P+R jen ¢ast parkovisté a zbytek
slouZi jinym Gcéeldm. Prikladem je lokalita Nové Butovice, kde cely parkovaci dim ma kapacitu 376
parkovacich stani, ale vrezimu P+R je pouze 197 stani a zbytek slouZi pro dlouhodobé parkovani.
Vétsinu lokalit provozuje TSK Praha, nékteré u terminall VHD pak provozuje Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a.s. Specifické postaveni ma lokalita Troja, kde je reZzim provozu pouze v obdobich s nizsi
navstévnosti Zoo Praha [1, s. 62].
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Obr. 1: Systém P+R v Praze [1, s. 61]

Ve StfedocCeském kraji je situace pestrejsi. Systém P+R nema jednoho provozovatele. Kromé
Stfedoceského kraje nebo Spravy Zeleznic jsou provozovateli ¢asto jednotlivé obce. Stejné tak maiji
lokality P+R rlznorodou formu — od nékolika vyznacenych béznych parkovacich stani po velké
parkovaci domy (napt. Benesov, Brandys nad Labem nebo Dolni Bfezany).

Obecné aspekty systému P+R

O systému P+R se hovoti obvykle jako o druhu multimodalni osobni dopravy, ktera propojuje osobni
automobil a vefejnou dopravu. Pojem multimodality je bran jako chtény prvek vramci rlznych
dotacnich vyzev v soucasné Ceské republice, avak teorie diskrétni volby, jejim? jednim z mnoha prvka
je tzv. logitovy model, k problému pfistupuje presné opacné: snazi se mnozinu vSech moznosti rozdélit
na vzajemné se vylucujici alternativy.

v v

Ptri modelovani volby médu (mode choice) to znamena rozsifeni mnoZziny alternativ o novy méd ,,P+R“.
K tomu jesté pfichazi dalsi uroveri volby mezi volbou mddu a volbou trasy (resp. pfidélenim na sit), a
to volba lokality P+R. Znamena to rozsiteni klasického 4stupfiového dopravniho modelu o jednu fazi.

Pokud si jednotlivec nové zvoli méd P+R, obvykle pfechazi ze dvou alternativ. Prvnim pfipadem je
prechod z Cisté automobilového médu, kde zpravidla v centru aglomerace jednotlivec vyuZije kapacitni
a rychlou verejnou dopravu. Tento pfipad je obecné politicky Zaddouci a vefejnost ma tendenci vnimat
pouze tento pripad.

Druhym pripadem je situace, kdy jednotlivec pfechazi z vefejné hromadné dopravy, a to zpravidla ve
vnéjsi Casti aglomerace. Tato zména maddu sice jiz neni tolik politicky Zadouci, ale je nutné ji v modelu
uvaZovat.

V ptipadné takto plnohodnotného vypoctu poptavky po P+R se presuny mezi médy (VHD vs. P+R vs.
IAD) se mohou vzajemné kompenzovat a vliv P+R mUiZe byt na nékteré hodnocené indikatory projektt
(napf. Zadouci pokles vozokilometri IAD) zanedbatelny, nebo dokonce zaporny.

Princip modelovani poptavky po P+R v Praze a okoli

Pozadavky na modelovani poptavky po P+R se v ramci rliznych projektl objevovaly jiz delsi dobu.
Prvotni pokusy s vypocty dopadl novych lokalit P+R predpokladaly naplnéni lokality na dimenzovanou
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kapacitu a presun vzdy pouze z mdédu IAD, coz se stfetavalo s kritikou neredlného pozitivniho vlivu na
ekonomické hodnoceni pfislusnych staveb.

Ke zméné doslo s projektem Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha véetné Rychlych spojeni
(SP ZUP), kde bylo potteba fesit komplexné celou modelovanou oblast Prazského metropolitniho
regionu a od synergie nové Zeleznicni infrastruktury a systému P+R byly ocekdvany velké pfinosy.
Zaroven v dobé zpracovani této studie doslo v roce 2021 k Upravé cen za parkovani na parkovistich
P+R, kdy u vétsiny lokalit vzrostla cena za jednodenni vyuziti z 20 K¢ na 50 K¢ [2, s. 62].

Na zakladé téchto skutecnosti jsme se na TSK rozhodli vyvinout v ramci naseho modelu v PTV Visum
dil¢i model pro vypocet P+R, ktery bude schopen zejména pomérovat jednotlivé lokality P+R mezi
sebou a urcovat poptdvku po téchto jednotlivych lokalitach, ale ktery zaroven bude schopen pruzné
reagovat na ocekavani k poptavce po systému P+R jako celku.

Stdvajici bimodalni poptavkovy model v PTV Visum (VHD x IAD) byl doplnén o tfeti méd ,,P+R“. Dale do
sitovych modell bylo doplnéno pfiblizné 70 lokalit P+R. Do téchto lokalit byly zahrnovana i nékterd
Zivelna P+R tak, aby v modelu byly zahrnuty vSechny vyznamné lokality v tomto systému. Jako zdrojova

oblast pro cesty typu P+R (resp. pro,,prvni ranni“ cestu) byly zvoleny vSechny zény modelu mimo oblast
uvnitf MO (viz nasledujici obrazek).

Obr. 2: Zdrojovd oblast poptdvky po P+R

Jako cilova oblast pak vSsechny zény v Praze se souvislou zastavbou (viz nasledujici obrazek). Tento
pfistup je zaloZen na pfedpokladu, Ze systém P+R je vétSinové pouzivan pro cestu z domova na vlastni
pracovisté. Z prazkum( dopravniho chovani, které TSK pravidelné pofizuje, vychazi, Ze méd P+R je
pfiblizné ze 70 % pouZit pro tento typ cesty.
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Obr. 3: Cilovad oblast poptdvky po P+R

Ke stavajicimu vypoctu bimodalni volby médu byl pridany dvé dalsi dil¢i sekvence procedur, a to jednak
sekvence pro vypocet volby médu (VHD x IAD x P+R) pro cestu zdomova na vlastni pracovisté (pro
opacnou cestu je pak uvaZovana transpozice této matice), jednak sekvence pro vypocet volby lokalit
P+R. Tyto dil¢i sekvence procedur je mozné podle potieby bud propocitat, nebo je uvaZzovat jako fixni.

Vypocet volby médu (VHD x IAD x P+R) je zkalibrovan pro soucasny stav. V progndze je pak mozné jej
dle potreby bud’ propocitat ,oteviené” dle zmény nakladovych veli¢éin na modelované siti, nebo je
mozné pomoci metody ,rekalibrace konstanty” [citace Traina, s. 33] provést pfepocet na cilovou
velikost poptavkové matice po P+R dle pozadavk( projektu, ale se sou¢asnym zohlednénim relativni
vyhodnosti mdédu P+R na jednotlivych relacich. Déle se obvykle pfi vypoctu poptavkového modelu
propocitdva volba lokalit P+R, a to i kdyZ je matice poptavky po P+R konstantni.

Vybér z aktualnich projektt

SP ZUP

Ukolem SP ZUP bylo dopInéni viech aktualné se pfipravujicich Zelezni¢nich projektt na Gzemi hl. m.
Prahy (které se obvykle zabyvaji bud' zadsténim nékteré trati do uzlu, nebo urcitou lokalitou v ramci
uzlu) fesenim centrdlni ¢asti uzlu a sladéni viech staveb na Uzemi uzlu tak, aby byly spinény tfi hlavni
ukoly studie: vytvoreni kapacitniho feSeni pro vysokorychlostni Zeleznici, uskutec¢néni centralniho
prestupniho uzlu v ramci Zelezni¢ni dopravy a zajiSténi prostoru pro nakladni dopravu a méstské
elezni¢ni linky. Vice o celém projektu pojednava ¢lanek v Casopise Stavebnictvi 10/2024 [1]. Na
nasledujicim obrazku je zobrazen rozsah technicky resenych tsek( ve finalni fazi studie.
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Obr. 4: Rozsah Feseni SP ZUP, zdroj: Sprdva Zeleznic

Modelové horizonty studie byly 2019, 2030, 2050 a 2070. Vybor studie proveditelnosti se usnesl, Ze
poptavka po systému P+R by méla byt v modelované oblasti v objemu 20 % vyhledového poctu
osobnich aut vjizdéjicich pres vnéjsi kordon Prahy. Toto stanovisko bylo vychozi pro vypocet velikosti
matice poptavky po P+R. V modelovém horizontu 2070 to znamenalo poptavku po systému P+R
173 095 jizd za primérny pracovni den (resp. 86 548 jizd jednosmérné), coz znamenalo modal split
(VHD x IAD x P+R) v roce 2070 o hodnoté 49 % x 48,5 % x 2,5 %.

Pro tuto cilovou velikost poptavkové matice P+R byl proveden multimodalni vypocet ve varianté BP.
Takto spocitana matice poptavky byla uvazovana v ramci horizontu jako konstantni a pfi vypoctu
poptavky projektovych variant se pouze prepocitavala volba lokalit P+R.

Efektem projektovych variant pak v pripadé P+R bylo pouze pfeskupeni poptavky na jednotlivych P+R
diky lepsi nabidce VHD, pfipadné vyuZiti novych P+R. Avsak vzhledem ke konstantni matici poptavky
bylo moZné vSechny uZivatele systému P+R povaZovat za stavajici uZivatele IAD a jejich ¢asové Uspory
diky pro né vyhodnéjsi volbé lokality P+R uvaZovat v plné mife, tedy nebylo nutné uvaZovat tzv.
»pravidlo jedné poloviny” jako pfi ur¢ovani ¢asovych Uspor cestujicich ménicich méd z IAD na VHD.

Aktualizace SP Praha — letisté Ruzyné — Kladno

Jednalo se o aktualizaci dtivéjsi studie proveditelnosti, avsak s aktualizovanymi vstupy. Specifikem
projektu bylo zfizeni nékolika novych lokalit P+R v relativné Gzké vyseci na severozdpadé aglomerace
podél fesené Zeleznicni trati. Modelové ¢asové horizonty projektu byly 2019, 2030 a 2050.

Opét byl pouZit princip konstantni matice poptavky po P+R v jednom ¢asovém modelovém horizontu.
Velikost poptdvky po P+R byla tentokrat stanovena na Urovni 85% nabizené kapacity v celém
modelovém Uzemi ve varianté BP, resp. necelych 80 % celkové nabidky projektovych variant,
obohacenych o nové lokality u Zeleznice. Takto byla zohlednéna skutecnost, Ze nejsou znamy hodnoty
vSech atributli, které mohou ovlivnit poptavku po systému P+R, resp. Ze tyto hodnoty budou spise
pfizpUsobovany situaci tak, aby zachytna parkovisté P+R byla pfimérené zaplnéna.

V ramci tohoto specifického projektu se ukazaly limity vypoctu obecné poptavky po P+R, kterd je dana
spise pravidelnou dojizdkou do prace. Podstatna ¢ast leteckych cestujicich vyuzivajicich letisté Ruzyné
vyuzivajici pro cestu na/z letisté IAD a potfebuje odstavit vozidlo od odletu do pfiletu zpét. V soucasné
dobé je odhadovéana nabidka komerénich parkovist pro letecké cestujici odhadovana na 8 az 10 tisic
parkovacich stani. Pfi odstaveni vozidla do 5 dni se cena parkovani obvykle pohybuje od 300 Ké/den
vyse, tedy je velmi vysoka ve srovnani s obvyklym poplatkem za vyuziti systému P+R. Je proto nutné
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vhodné nastavit cenovou politiku pro vyufziti lokalit P+R s pfimym spojenim na letisté tak, aby letecti

N

cestujici nezabirali misto pravidelnym cestujicim v ramci aglomerace Prahy.

Obr. 5: Resené traté v SP Praha — Kladno (¢ervené)
Zaveér

Predstaveny pfistup modelovani poptavky po P+R predstavuje kompromis mezi schopnosti modelu
vérné zachytit redlné dopravni chovani a flexibilitou modelu vzhledem k pozadavkim jednolivych
projektd. Soucasny pristup vychazi z moznosti programu PTV Visum ve verzi 2020. Od té doby doslo
v oblasti moZnosti modelovani P+R vtomto programu k inovacim, které chceme v dohledné dobé
vyzkouset a pripadné implementovat do naseho modelu.
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2. CAST

VYUZITi DAT ZE SYSTEMU WAZE PRO DOPRAVNEINZENYRSKE ULOHY
Uvod

Vroce 2014 zaloZilo hlavni mésto Praha spolecnost Operator ICT (OICT), kterd vyvinula datovou
platformu pojmenovanou ,Golemio” vytvorenou v prostfedi Power BI. Jejim prostfednictvim
spoleénost shromazduje data z rliznych zdrojl a formou dashboardl je prezentuje zajemclm pro jejich
dalsi vyuZiti.

Na zékladé pozadavk( definovanych Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK), Usekem
dopravniho inZenyrstvi pfipravilo OICT tfi dashboardy. VyuZivd v nich data ziskana od uZivatel(
software Waze spravovaného spolecnosti Google.

Tyto dashboardy jsou pojmenované:

e TSK-—dojezdové doby
e TSK - dopravni udalosti
e TSK-—kolony
Jednotlivé dashboardy jsou v nasledujicim textu blize popsany.

Dojezdové doby

V oblasti monitoringu dojezdovych dob je spoluprace nejdelsi. Zacinala na vyuzivani téchto dat pfi
rekonstrukcich a dopravnich omezenich na Smetanové nabrezi u Narodniho divadla (v roce 2022) &i pri
rekonstrukci tramvajové trati na Malé Strané (2023) a pokracovala napfiklad opravami
Barrandovského mostu (2022 az 2024). V dashboardu jsou definovany jednotlivé trasy, které
odpovidaji sledované komunikacni siti IDIS spravované TSK. Na vsSech téchto trasach jsou pro kazdy
sméry jizdy sbirdna z aplikace Waze data o Case, ktery fidi¢i potrebuji k jejimu projeti, a spolu s tim
rovnéz udaj o rychlosti automobilu. Aktualné zjisténé udaje jsou navic porovnavany s v daném misté
obvyklou dojezdovou dobou a obvyklou priimérnou rychlosti. Vystupy jsou v zakladu prezentovany po
hodinach v rdmci celého dne, nicméné umoziuji i kumulaci na denni obdobi (6 az 22 hodin), no¢ni
obdobi (22 az 6 hodin), dale ranni Spicku (7 az 10 hodin), odpoledni Spi¢ku (15 az 18 hodin) i obdobi
obou téchto Spicek dohromady a zaroven poskytuji sumarizaci zjisténych dob za obdobi celého dne (0
az 24 hodin).

Vzhledem k tomu, Ze aktualizace dat v aplikaci probiha pravidelné kazdé dvé hodiny v ramci dne,
poskytuje dashboard jak historické Udaje o dojezdové dobé na sledovanych komunikacich hlavniho
mésta, tak rovnéz relativné aktualni udaje.

Dashboard prezentuje zjisténé udaje jak v tabelarni podobé, tak v pfipadé aktudlnich dojezdovych dob
rovnéz v grafické podobé, a to jednak po hodinach v ramci dne, tak téz za jednotlivé dny v rdmci tydne.
Vzdy jsou zobrazeny zvolené hodnoty spolu s hodnotami pro danou lokalitu obvyklymi.

Ve vychozim rozloZeni zobrazi aplikace moZnost vybéru posuzované trasy, datum a casovy interval,
z ného? prezentovana data pochazeni, a pro zvoleny ¢asovy Usek aktualni i obvyklou dojezdovou dobu
a pramérnou rychlost (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).
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SITUACE NA TRASE

Dojezdové doba v Dojezdova doba v

Taulka dat pitbiha doe pribéhu tdne

Referenéni obdobi: Vybrany mésic: fijen Vybrané "':Ez dtjaTix”:\’tv tiiﬁ”: tery, Vybrano vice nez 5 dni

Obvod Trasa Datum Interval

555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) v 15.6.2025  7.8.2025 Vie v

Vybrané trasy Interval Aktualni doba Aktudlni primérna Obvykla doba Obvykla primérna

- . dojezdnosti (minut) | rychlost (km/h) dojezdnosti (minut) rychlost (km/h)

555 8027 - 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 00-01 1,42 38,07 1,39 39,07
555 8027 — 7019 V HoleSovigkach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 01-02 1,41 | 38,63 1,40 38,87
555 8027 — 7019 V Holesovigkach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) [15.62025 |o02-03 | 1,40 | 38,80 140 38,90
555 8027 — 7013 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 03-04 1,40 | 38,80 1,39 39,02
555 8027 - 7019 V Holesovickach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 04-05 1,39 39,10 1,37 39,67
555 8027 — 7018 V Holesovickich (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 05-06 | 1,41 | 38,53 1,42 38,38
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) | 15.6.2025 06-07 | 1,40 38,90 2,08 | 26,93
555 8027 — 7019 V HoleSoviekach (Vychovatelna ~ Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 07-08 | 1,42 | 38,20 2,26 24,28
555 8027 — 7019 V Holedovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 08-09 1,44 37,80 2,41 23,65
555 8027 — 7018 V HoleSovigkach (Vychovatelna ~ Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 09-10 1,48 | 36,63 2,06 26,89
555 8027 - 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) | 15.6.2025 10-11 | 1,51 | 35,93 1,73 | 32,30
555 8027 — 7019 V HoleSoviekach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 11-12 1,53 | 35,21 1,58 35,11
555 8027 — 7019 V HoleZovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 12-13 | 1,55 | 35,03 1,67 33,70
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc Tyrolka) | 1562025 | 13-14 2,22 ' 26,11 | 1,69 33,31
555 8027 - 7019 V Hole3ovickach (Vychovatelna - PelcTyrolka) 15.6.2025 | 14-15 2,21 24,90 \ 2,02 29,62
555 8027 — 7019 V HoleSovigkach (Vychovatena — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 15-16 2,70 | 20,31 4,03 15,84
555 8027 — 7019 V Holesovickach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 16-17 | 2,16 | 25,78 5,71 | 10,16
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovateina - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 17-18 2,46 | 22,19 6,20 9,16
555 8027 - 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 18-18 2,08 | 26,43 3,89 17,13
555 8027 — 7019 V Holesovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 | 19-20 2,84 | 19,33 1,45 37,54

Posledni data z: =
GOLEMIO 15.06.2025 - 07.08.2025 oict.

7.8.2025 10:00:08

Obrézek 9: Udaje ze zvolené trasy

V dalsi ¢asti nabizi aplikace moZnost nastaveni referencniho obdobi, se kterym budou porovnavany
aktualni zmérené udaje. Za referencni obdobi Ize zvolit urcité ¢asové obdobi (den, mésic, rok) a v ramci
tohoto obdobi rovnéz konkrétni dny v tydnu (obrdzek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

ER REFERENéNiHO OBDOBi bulka d WSSEENI Dojezdova dobav  Dojezdova doba v
LRI obdobi pritbéhu dne pribéhu tydne
Vybrany mésic: fijen \WbrEne typy dnig/t\;cl}/'tgrllu: B sizeay Viybréano vice nez 5 dni @ O
Vybér obdobi: Vybér dne v tydnu: Vybér konkrétnich dnii/mésicu:
9102023  22.10.2023 Vybra} e Vybrat vie
pondéli 2~ 2023
O O utery ‘o fijen
stfeda 10
Ctvrtek 11
patek 12
sobota 17
nedéle 18

M9

Posledni data z:
03.04.2023 -

7.8.2025 10:00:08

Obrdzek 10: Volba referencniho obdobi

Dalsi dvé zalozky graficky prezentuji data dojezdové doby, a to jak vramci dne (obrazek Chyba!
Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.), tak rovnéz celého tydne (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj
odkazov.).
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DOJEZDOVE CASY - DEN

Referencni obdobi

Tabulka dat

VCEREEENGTOE Dojezdova doba v [BleISZVERIERY
obdobi prabéhu dne pribéhu tydne
Vybrany mésic: fijen Vybrané typy dniy tydnu: dtery, Vybrano vice nez 5 dni
yorany J stfeda, Ctvrtek Y
Trasa Datum
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) v 15.6.2025
Dojezdova doba na vybrané trase v préibéhu dne

7.8.2025

15.06.2025 - 07.08.2025

Posledni data z:
7.8.2025 10:
Obrdzek 11: Dojezdovd doba v ramci dne
DOJEZDOVE CASY - TYDEN Vybér referencniho  Dojezdova doba v (RS IEt i cRe ]
Tabulka dat 5 otz ot x ,
obdobi prabéhu dne prabéhu tydne
Referencni obdobi Vybrany mésic: fijen Vybrané t;lt[l)%ddar:[é\;:vtgcirl:w Gtery, Vybrano vice nez 5 dni
Trasa Datum Interval
555 8027 — 7019 V HoleSovi¢kéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) v 15.6.2025
Dojezdova doba na vybrané trase v priibéhu tydne

7.8.2025 Vse

ninuty

Aktus
Pozn.: Graf znazorfiuje agregované hodnoty (préimér) v rdmci tydne za zvolené ¢asové obdobi.

15.06.2025 - 07.08.2025

Obrdzek 12: Dojezdovd doba v ramci tydne

Posledni data z:
7.8.2025 10:

Nasleduje mapovy zakres posuzované trasy (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).
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Vybér referencniho  Dojezdova dobav  Dojezdova doba v

Tabulka dat

obdobi prubéhu dne prabéhu tydne
Obvod Trasa
Ve \/ 5558027 - 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) v
+

con Map | Tiles

Posledni data z: “
03.04.2023 - 07.08.2025 oict.

7.8.2025 10:00:08

Obrdzek 13: Zdkres resené trasy v mapé

Posledni ze zaloZek nabizi moZnost davkového exportu zvolenych dat z dashboardu ve formatu
Microsoft Excel (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

SITUACE NA TRASE

Vybér referencniho  Dojezdova dobav  Dojezdova doba v

el obdobf pribéhu dne pribahu tydne EXport
Referenéni obdobi: Vybrany mésic: fijen Vybrané typy dni v tydnu: (tery, Vybrano vice nez 5 dni
stfeda, Ctvrtek

Obvod Trasa Datum Interval

Vie /5558027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) v 15.6.2025 7.8.2025 Vse v
Vybrané trasy Interval Aktualni doba dojezdnosti | Aktudlni priimérna rychlost

(sec) (km/h)

a a

555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 00-01 85,23 38,07
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 01-02 84,30 38,63
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 02-03 83,90 38,80
555 8027 — 7019 V Hole3ovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 03-04 83,73 38,80
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 04-05 83,33 39,10
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 05-06 84,40 38,53
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 06-07 83,83 38,90
555 8027 — 7019 V HoleSovi¢kach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 07-08 84,97 38,20
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 08-09 86,30 37,80
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 09-10 89,00 36,63
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 10-11 90,73 35,93
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 11-12 92,03 35,21
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 12-13 92,93 35,03
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 13-14 133,36 26,11
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 14-15 132,69 24,90
555 8027 — 7019 V HoleSovi¢kach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 15-16 161,86 20,31
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 16-17 129,48 25,78
555 8027 — 7019 V HoleSovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 17-18 147,81 22,19
555 8027 — 7019 V HoleSovickéch (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 18-19 124,90 26,43
555 8027 — 7019 V Hole3ovickach (Vychovatelna — Pelc-Tyrolka) 15.6.2025 19-20 170,60 19,33

Posledni data z: “
15.06.2025 - 07.08.2025 oict.

7.8.2025 10:00:08

Obrdzek 14: Volba exportu
Dopravni udalosti

Dashboard vénujici se dopravnim uddlostem zobrazuje udalosti, které platformé Waze nahl3sili
jednotlivi uZivatelé spolu s udaji z databaze Narodniho dopravniho informacniho centra (NDIC).
Z prvniho zdroje se prebiraji dopravni nehody, dopravni kongesce, prekazky na silnici a uzavirky, ze
druhého vstupu do dashboardu vstupuji bézné dopravni informace spolu s udaji o uzavirkach
a omezenich. Ve vychozim nastaveni umozriuje aplikace volbu ¢asového vymezeni, kdy ke komplikaci
doslo, dale vybér typu dopravniho omezeni a soucasné nabizi téZ volbu typu uZivatelsky privétivého
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mapového podkladu véetné ortofotomapy. Udalosti, které odpovidaji nastavenému zadani, jsou
v mapé zakresleny symbolem (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

MAPA DOPRAVNICH UDALOSTI e Netec Expactnanad
NASTAVENI FILTRU

Date

15.6.2025 B8 3062025 8

Od Do

10:00 ke 10:15 N

Vrstva
Vice vybérd v 3

Typ hlageni

Vse N

Styl mapy

Light

Pocet dopravnich udélosti podle typu

Nehoda (

5 tis.

0 tis.

ZVOLENE CASOVE OBDOBI

15. 06. 2025 10:00 - 30. 06. 2025 10:15 (O)mmepioes

S?G OLEMIO Posledni data z: oict.

07.08.2025 12:00
Obrdzek 15: Dopravni uddlosti v mapé

Na dalsi zaloZce aplikace prezentuje dopravni nehody nahldsenych uzivateli platformy Waze, které se
staly za zvoleny kalendafni rok. Uvddény jsou v kumulativnim poc¢tu po mésicich (obrdzek Chybal
Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

[VETE] Nehody na tseku Export nehod

Datum Trasa

15.6.2025 B 306.2025 8 7019 - 8027 V HOLESOVIC. (PELC-TYROLKA -> VYCHOVATELNA) hd

Nazev trasy leden Unor brezen duben kvéten cerven cervenec srpen Celkem Nazev Pocet nehod
v v

7019 - 8027 V HOLESOVIC 16 14 20 15 20 17 16 3 121 7019 - 8027 V HOLESOVIC. 121
(PELC-TYROLKA -> VYCHOVATELNA) (PELC-TYROLKA -> VYCHOVATELNA)
Celkem 16 14 20 15 20 17 16 3 121 Celkem 121

S?G OLEMIO Posledni data z: oict.

30.06.2025 23:40

Obrdzek 16: Prehled dopravnich nehod

s v

V posledni ¢asti dashboard v tabulkové formeé vypisuje pro zvolené ¢asové obdobi piehled dopravnich
udalosti nahlasenych uZivateli systému Waze. K jednotlivym zaznamUm prida datum a ¢as, od kdy byla
udalost systémem Waze oznacena za validni, spolu s ¢asovym udajem, do kdy byla validni, K tomu jsou
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pfitazeny soufadnice v systému World Geodetic System 1984 (WGS84). Tento seznam je mozné
exportovat do formdatu Microsoft Excel (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

MAPA DOPRAVNICH UDALOSTI Nehody na tiseku Export nehod
NASTAVENI FILTRU uuid Publikovano subtype valid_from valid_to latitude ~longitude
vatid from 5d7c272d-d6c1-4d43-9270-836c4d0ce69f 1562025 0:21:19 15062025022 150620250:54 5008 14,41
A5 E025 - o603 s 62fe2455-13a3-40a9-a6a6-cab64a1236c2 15.6.2025 0:38:24 15.06.2025 0:40  15.06.2025 1:04 50,08 14,43
922ef306-0384-401e-9131-63fd7f9ddcOc  15.6.2025 0:5036 15062025 0:52 15062025122 5008 14,42
@ 915bb955-700l8-4db8-85d6-0beObeas9366 15.6.2025 0:56:23 15062025 0:58 15062025220 5008 14,41
f053d73f-cb67-4418-bbdc-54b0bdbaf68e 156202510232 ACCIDENT MAJOR 15062025 104 150620251:30 50,08 1442
£c205985-02c2-4¢76-8517-cadc94178285  15.6.2025 1:12:29 15062025 1:14 15062025126 5008 1443
PoCet vybranych polozek 605801d1-1419-4a1f-8ba5-4a06bdba22f6  15.6.2025 1:23:50 15062025 124 15062025152 5000 14,58
791acdee-dbae-4933-2293-9167b6d40512  15.6.2025 1:58:33 15062025200 15062025250 5008 14,41
55(f7600-4e74-4c82-8bf4-ab636668224 1562025 2:14:34 15062025 2:16 15062025312 5008 14,41
150ae81b-fo6d-40bd-8a2c-ccc3b090488a  15.6.2025 2:58:44 15062025300 15062025330 5008 14,41
4 9 6 2 843f0c8c-f551-42€5-a571-2d4c1096b702 1562025 3:11:19 15062025312 15062025330 5008 14,41
596ebf53-32e4-4529-803f-11b162b17956 1562025 3:17:45 ACCIDENT_MAJOR 15062025318 15062025420 50,10 1449
f2c8b43d-eb10-477b-0601-059ba4038175  15.6.2025 3:28:59 15062025 3:30 15062025400 5006 14,46
d39b1bdf-15f5-4648-93Te-efa64c148849  156.20253:59:19 ACCIDENT MAJOR 15062025400 15062025500 50,11 1448
7§f45c08-1850-4467-83ed-075627032634 1562025 82128 15062025822 15062025826 5006 14,51
4aa71fc3-157a-4cf7-9bcT-adb6f134ecd8 156,025 8:29:27 15062025 8:30 15062025900 5004 14,40
88934439-c9d0-40d8-a219-075fcf0e0Tbb  15.6.2025 8:36:57 15062025 8:38 15062025840 5004 14,40
f6e92008-ab07-466¢-b734-723ed0aeb640  15.6.2025 8:44:24 15062025 8:46 15062025914 5008 14,44
76211607-169b-434b-891e-6be90e4fc759  15.6.2025 9:22:07 ACCIDENT_MAJOR 15.06.2025 9:26  15.06.2025 9:56 50,05 14,94
334d1b30-f295-40a7-911f-091e39%ed29 1562025 9:27:48 15062025928 15062025944 5007 14,52
S6bedbde-4158-4d37-9ea8-911107bba4f0  15.6.2025 9:33:04 15.06.2025 9:34  15.06.2025 9:42 50,10 14,49
7546bfd6-677a-425f-9746-4f2a7bb0cc46 1562025 9:36:12 15062025938 150620259:38 5000 1444
66afeb65-543-4f60-b519-710ead3cade8  15.6.2025 9:42:06 15062025 9:44 15062025950 5009 14,44
6bc6dc08-cce0-4a80-9617-985264cf727f 1562025 9:53:08 15062025 9:54 150620251026 5000 14,44
46abf0ed-2c42-48a6-ae53-3c4ababfcbc2  15.6.2025 9:57:29 15062025 9:58 150620251034 5016 13,89
9e6c694-46c6-422d-89e4-36ec5f6e0a7d 1562025 9:59:26 15062025 10:00 150620251030 5015 13,89
2616c94d-af8b-4262-9f5c-0012e€213bb7  15.6.2025 10:14:41 15062025 10:16 150620251034 5013 1543
3a892811-20d3-4160-8a27-42978a53f36b 1562025 10:26:24 15062025 10:28 150620251052 5000 14,44
Schd1024-pA30-4h7§-892-149f53a5d47d 1562025 102907 15062025 1030 15 0A 2025 1034 5011 1445

Posledni data z;

30.06.2025 23:40

Obrdzek 17: Seznam dopravnich uddlosti
Kolony

Aplikace v tomto dashboardu poskytuje uZivatellim informaci o kongescich, které na komunikacni siti
hlavniho mésta Prahy vznikaly v ur¢itém casovém obdobi, jez si kazdy uZivatel mlze samostatné
definovat.

Ve vychozim rozlozeni aplikace nabizi vybér kritéria, podle néhoZ budou kolony posuzovany. Na vybér
je moznost nejhorsiho stupné dopravy nebo nejnizsi rychlosti ¢i hodnota primérné rychlosti. Nasledné
je nabidnuto nékolik uZivatelskych nastaveni, a to vypnuti ¢i zapnuti popiskli v mapovém prostredi,
vypnuti ¢i zapnuti vyhodnoceni kolon podle sméri jizdy vozidel, poptripadé volbu stylu mapového
podkladu. UmoZnéna je také volba zobrazeni pouze nékterych stupnd kolon oznacovanych Cisly 1 az 5
(obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).
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Mapa kolon Vizualizace v case Kolony na dseku Export kolon

Vyberte parametr pro popisky Popisky vyp/zap Smérovost vyp/zap Pouze sledovana sit Siipenkolony Datum od Do

Nejhorsi stuperi dopravy v Vyp [REH] Vyp Zap Ve v Vie v 15.6.2025 0:00 ™/ 14:00 ™

Obvod Styl mapy O

Vie Y~ Light v Stuperi kolony 1 2 @3 e4 @5 s g
+

Posledni data z:
7.8.2025 12:00:04

oict.

01.05.2024 - 07.08.2025

Obrdzek 18: Zdkres kolon v mapé

Dalsi zaloZzka umozniuje zobrazit vyvoj dopravnich kolon v mapé v priibéhu ¢asu. Od zvoleného ¢asu se
v mapovém podkladu v patnactiminutovém kroku postupné vykresluji stupné a rozsahy kongesci
v barvach jednotlivych drovni, tj. 1 az 5 (obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

Mapa kolon Vizualizace v case Kolony na diseku Export kolog my

Vyberte parametr pro popisky Popisky vyp/zap Smérovost vyp/zap Pouze sledovana sit Stupefi kolony Datum

Zvolte
Nejhari(stupeR dopravy. 7 i we [ETTS Vee o 2532005 o) zacate 10:00 - 10:15
simulace
Obvod Styl mapy O_
Vie v Light v
Stupef kolony 2 @3 @4 @5
+
= / S TN £
& - S
=~
L0 o) | ~
A \ =
— P
- \ o
]
I q—
e Pragus g
- L 3
/ 1 \
/ 3 =
s !U/‘* = <
T o\ ~
J et I S

© mebez )

Posledni data z:
7.8.2025 12:00:04

oict.

24.03.2025 - 07.08.2025

Obrdzek 19: Pribéh kolon v ¢ase

Nasledujici zalozka dokumentuje pro nadefinovanych dvanact Usekl na Uzemi Prahy 6 v konkrétnich
dnech pocet vyskytl kolon, a to bez ohledu na jejich stupen. Soucasné zobrazuje pro dany den rovnéz
délku trvani jednotlivych stupiili kolon. Na obrazku Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov. je
ukazano, Ze 24. ervna 2025 aplikace Waze eviduje celkem deset kolon, pficemz stupen jedna trval
34 minut, stupen ¢islo dvé dhrnem 2 hodiny a 13 minut a stupen Ccislo tfi celkem 52 minut. Zbylé
stupné, tedy Ctyfi nebo pét, nenastaly ten den viibec.
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KOLONY NA USE|

Mapa kolon Vizualizace v case Kolony na tseku Export kolon

Datum

15.6.2025 7.8.2025

515|517 521 |523 | 525 | 527 Datum Pocet kolon | I1

5176073 — 6051 Papirenska (Podbabska — Pod Kastany) | 27.06.2025 0:00 | 0:14 | 0:24 | 3:00 | 0:00
18

"

Y38 w8838

N oo B

1

16| 348 289 269|110 17 172|175

g’e OLEMIO 01.05.2024 - 07.08.2025 Posledni data z: oot
R 7.8.2025 12:00:04

Obrdzek 20: Mira vyskytu kolon

Posledni ze zaloZek dashboardu nabizi moZnost exportu kolon za vybrané obdobi do formatu Microsoft
Excel. Takto ziskana tabulkova data obsahuji pro konkrétni kolonu jeji ¢asovou identifikaci (datum, jeji
zacatek a konec spolu s délkou trvani), dale stupen kongesce, jeji délku a ulici, ve které k ni doslo
(obrazek Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.).

Mapa kolon Vizualizace v éase Kolony na tseku Export kolon
Obvod Stupei kolony Datum od Do
Vie v Ve v 15.6.2025 30.6.2025 0:00 N 23:59 v

O

Datum Doba trvanf amérmn4 (m/h)  Délka

15.06.2025 0:18 114 0:55:58 5 0,00 1990,00 Praha 5 Strahovsky tunel 39713816
15.06.2025 0:18 1:14 0:55:58 5 0,00 1990,00 Praha 6 Strahovsky tunel 39713816
15.06.2025 0:20 122 1:01:59 5 0,00 171,00 Praha 6 Méstsky okruh 40023170
15.06.2025 1:40 2:38 0:57:59 5 0,00 171,00 Praha 6 Meéstsky okruh 48476874
15.06.2025 1:44 2:48 1:03:59 5 0,00 294,00 Praha 6 » Stfedovice 48798750
15.06.2025 1:48 2:48 0:59:59 5 0,00 94,00 Praha 5 » Chomutov / Dejvice 49208734
15.06.2025 1:50 2:48 0:57:59 5 0,00 136,00 Praha 5 Méstsky okruh 49164222
15.06.2025 2:10 312 1:01:59 5 0,00 107,00 Praha 1 Purkyriova 51066120
15.06.2025 3:12 412 1:00:00 5 0,00 171,00 Praha 6 Méstsky okruh 55286362
15.06.2025 3:14 418 1:04:00 5 0,00 94,00 Praha 5 » Chomutov / Dejvice 55424200
15.06.2025 3:16 418 1:02:00 5 0,00 294,00 Praha 6 » StfeSovice 55518196
15.06.2025 3:22 5:00 1:38:01 5 0,00 38,00 Praha 5 » Usti n. Labem / K. Vary / Bfevnov 55838202

/ Dejvice

15.06.2025 10:22 11:24 1:01:59 5 0,00 69,00 Praha 7 Bubenskd 68168550
15.06.2025 10:46 11:42 0:55:58 5; 0,00 9,00 Praha 8 Prvniho pluku 68953514
15.06.2025 11:08 12:08 0:59:59 5 0,00 133,00 Praha 8 Kiizikova 69789120
15.06.2025 12:24 12:28 0:04:00 5 0,00 78,00 Praha 9 Strakova 73557662
15.06.2025 12:34 1244 0:09:59 5 0,00 522,00 Praha 5 » Karlovy Vary 74247844
15.06.2025 12:34 12:44 0:09:59 5 0,00 522,00 Praha 6 » Karlovy Vary 74247844
15.06.2025 12:52 12:54 0:01:59 & 0,00 522,00 Praha 5 » Karlovy Vary 75233428
15.06.2025 12:52 12:54 0:01:59 5 0,00 522,00 Praha 6 » Karlovy Vary 75233428

PV EVEE

1214 anisa s non asnn Draha 1

7612720

02.05.2024 Posledni data z;

7.8.2025 10:24:02

Obrdzek 21: Export seznamu kolon
Zaveér

Vystupy ze viech t¥i dashboard(l poskytuji pracovnikim Useku dopravniho inZenyrstvi v ramci TSK
aktualni data popisujici chovani dopravy v historii. Je tak mozné v rdmci mésta napfiklad zjistovat
pri¢iny konkrétniho chovani dopravy vdané lokalité nebo monitorovat dopady realizovanych
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dopravnich omezeni. Diky uzaviené ramcové smlouvé mezi OICT a TSK mohly byt dashboardy
operativné upravovany a vylepsovany podle pozadavkd, které se pfi praci s nimi prlibézné vyskytovaly.
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Téma ¢.2: Svetelna signalizacia (SSZ)

Garant: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

1. Vystavba novych a rekonstrukce dozivajicich SSZ

e Vliv nového stavebniho zdkona na vystavbu SSZ (povolovaci procesy)
e Kroky potfebné pro vystavbu nového SSZ

o Posouzeni ucelnosti SSZ (dle TP 81)

o Projednavani dokumentaci

o Ocekavani a tlak vefejnosti vs. realné moznosti
e Financ¢ni aspekty

2. Novinky z pohledu SSZ

e ZpUsoby programovani fadi¢li a nahravani SW

e Nové technologie (LED naveéstidla, C-ITS, 5G, odpocty)
e Sveételné zavory - vyuziti SSZ jako regulacniho prvku

e Nadfizena uroven (Ustfedny, koordinované skupiny SSZ)

3. Vyuzitiumélé inteligence v dopravé

o Detekéni prvky s analytickymi ndstroji (videokamery, infrakamery)
e Nahrada prace dopravnich inzenyrd
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Magistrat hl. mesta SR Bratislavy

Prihlasovanie vozidiel MHD do radicov - skusenosti a nové
poznatky

Uvod:

Preferencia vozidiel MHD v Bratislave je postavend na prihlasovani vozidiel MHD bezdrétovym
spdsobom, bud cez GPS body alebo posielanim udalosti z vozidla. Palubné pocitace pouzivané
vo vozidlach su od spolo¢nosti BUSE Blansko, pouzivané su tri typy palubnych pocitacov. Prenos
informacii zabezpecuje radiova siet TETRA, prevadzkovatelom siete je spolo¢nost Radiopol.

Rozoznavame dva typy posielanych tdajov. Prvym je Udalost, do ktorej patria ukony vykonavané
pri stani¢enivozidla, v takom pripade sa definuje kruznica. Druhym typom je Prejazd bodom GPS,
vtedy sa definuje polrovina, v ktorej prebehne odoslanie bodu. Kazdy bod alebo skupina bodov je
definovana pre uréeny medzizastavkovy Usek.

Typy odosielanych bodov:

- Prihlasenie do predsignalu
- Odhlasenie z predsignalu
- Prihlasenie do krizovatky

- Odhléasenie z krizovatky

Typy udalosti posielané z palubnych poéitacov:

- Prijazd do zastavky
Zatvorenie dveri
Odjazd zo zastavky
- Prejazd GPS bodom

Parametre a premenné, ktoré ovplyviuju riadenie:

- Maximalny pocet zaradeni preferencnej fazy s rozliSenim druhu vozidla
- Priorita preferencie podla smerov v krizovatke

- MesSkanie/predstih oproti cestovnému poriadku

- Doba stanicenia vozidla v zastavke

- Pevne nastaveny ¢as medzi dvoma udalostami (tzv. offset)

Nové poznatky a skisenosti s aktualnym spoésobom prihlasovania:

e Presnost GPS bodu a oneskorenie odosielania
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Z pozorovania vieme, Ze najCastejSou pri¢inou oneskorenia odoslania bodu moéze byt poloha
bodu, vplyv na to maju prekdzky v ulicnom priestore, napriklad budovy a stromy. Oneskorenie
v8ak vznika aj nespravnou ¢innostou palubného pocitaca a to v pripade, ze konkrétny bod sa ma
posielat ihned po odjazde zo zastavky. Novy medzizastavkovy Usek sa aktivuje az prehodenim
nasledujlcej zastavky, ¢o vSak nenastane vzdy ihned po zatvoreni dveri.

e Problém prihlasovania vozidiel vychadzajucich z koneénej zastavky

Pri pouzivani starych palubnych poc¢itacov sa problém rieSil odoslanim bodu eSte pred odjazdom
z nastupnej zastavky. V bratislavskej sieti sme doneddvna mali len jeden pripad, kde bola nutna
takato uUprava, iSlo vSak len linku premavajicu v Spi¢kach pracovnych dni. Po dodani novych
vozidiel atieZz po realizadcii viacerych modernizacii radiGov krizovatiek vznikli problémy
s prihlasovanim na dalSich troch krizovatkach.

Nové palubné pocitace posielaju body az po potvrdeni odchodu. Ak je vSak prva krizovatka blizko
nastupnej zastavky, neodosielaju sa vSetky body, ale len tie, ktoré sa nachadzaju az za zastavkou.
Napriek snahe mestského dopravcu riesit situaciu s dodavatelom palubnych pocitacov neprislo
do dnesSnych dni k uspokojivému vysledku. Hladalo sa preto do¢asné rieSenie av sucasnosti
testujeme niekolko variantov.

- Odstranenie prihlasovacich bodov, ktoré sa nachadzaju pred nastupnou zastavkou — ak je
totiz porusena naprojektovana sekvencia bodov, tak sa neodosielaju ani body za
zastavkou

- Znizenie hodnoty parametrov stani¢enia na minimalne az nulové hodnoty

- Vytvorenie fiktivhej prvej zastavky na trase eSte v obratisku pred nastupnou zastavkou

- Potvrdenie odjazdu z ndstupnej zastavky eSte v obratisku a nasledny oneskoreny odjazd

Spracoval: Ing. Patrik Kohan
Magistrat hl. mesta SR Bratislavy, Sekcia dopravy - Oddelenie dopravného inzinierstva

Dna: 27.08.2025

56



Ostravské komunikace, a.s.

52. MEZINARODNI KONFERENCE DOPRAVNICH ODBORNIKU
(téma ¢. 2 — Svételna signalizace)

Zvyseni propustnosti SSZ krizovatek v Ostravé

1. Uvod

Statutarni mésto Ostrava v sou€asné dobé pfipravuje jednu z nejvétSich modernizaci
svého systému fizeni dopravy za posledni desetileti. Cilem tohoto ambiciézniho projektu je
technologii, které budou schopny reagovat na aktualni potfeby mésta a jeho obyvatel. Koncem
minulého roku byla za timto ucCelem vyhlaSena vefejna zakazka s nazvem ,ZvySeni
propustnosti kfizovatek v Ostravé — rozSifeni telematickych systému®, jejiz vysledkem ma byt
nejen modernizace stavajicich prvkd dopravniho telematického systému, ale také vybudovani

vvvvvvvvvv

Projekt se zaméfuje na nékolik hlavnich cilt. Jednim z nich je vybudovani Dopravniho
centra, které bude slouzit jako centralni pracovisté pro sbér, zpracovani, vyhodnoceni
a archivaci dopravnich dat. Soucasti bude rovnéz nové dispecerské pracovisté vybavené
moderni technologii, umoZznujici rychlou reakci na dopravni situace v realném €ase. DalSim
klicovym prvkem je vybudovani Dopravné fidici ustfedny, kterd bude schopna monitorovat
stav svételné Fizenych kfizovatek (SSZ), v€etné detekce poruch, provadéni vzdalenych
zasahu do fizeni jednotlivych uzld a zajisténi obousmérné komunikace s fadici. Diky tomu
bude mozné také centralné ziskavat a distribuovat dopravni data z kfizovatkovych detektord,
coz poskytne uceleny prehled o dopravni situaci na Uzemi mésta. Tato nova ustfedna
postupné zcela nahradi dosluhujici dohledové systémy, které jiz nevyhovuji sou€asnym
pozadavkim ani technologickym standardim. Nedilnou soucasti projektu je také instalace
strategickych detektort, jez budou umoznovat nepretrzity sbér dopravnich dat pro potfeby
fizeni dopravy i dlouhodobych dopravnich analyz. Souc€asti vefejné zakazky je rovnéz vymeéna
technologicky zastaralych radi¢a na celkem 33 kfizovatkach. Nové fadi¢e budou piné
kompatibilni i s Dopravnim centrem a umozni dynamické fizeni v realném ¢&ase, vCetné
implementace preference vozidel méstské hromadné dopravy (MHD) a integrovaného
zachranného systému (IZS).

Je vhodné pfipomenout, Ze cesta k této zakazce byla pomérné dlouha a slozita. Soutéz
byla, s drobnymi Upravami v zadani a kratkymi Casovymi pfestavkami, vypisovana jiz od roku
2010, av8ak opakované dochazelo k jejimu zruseni.

AZ v bfeznu letoSniho roku Rada mésta schvalila vybér jediného uc¢astnika zadavaciho
fizeni — sdruzeni ,Spole¢nost Telematika pro Ostravu 2024“. Vedoucim uc¢astnikem sdruzeni
je spole¢nost VARS Brno a.s., ktera na projektu spolupracuje s firmami Yunex s.r.o. a CROSS
Zlin a.s.

V souCasnosti probihaji intenzivni pfipravné prace na vSech &astech projektu. Tento
Clanek se proto dale zaméfuje predevsSim na dvé klicové oblasti — feSeni nové dopravni
ustfedny a vymeénu fadicl svételné fizenych kfizovatek.
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2. Testovani funkénosti nabizeného plnéni

Pfed samotnym podpisem smlouvy s vybranym dodavatelem bylo nejdfive nutné
provést praktické ovéreni funkénosti kliCovych prvkid nabizeného feSeni. Zadavatel proto
stanovil povinnost, aby dodavatel na své naklady zaijistil ukazkové funkéni zkousky. Tyto
zkousky mély za ukol potvrdit, Ze nabizené technologie splnuji vSechny pozadované
parametry a jsou plné kompatibilni s budoucim provozem v ramci dopravni infrastruktury
mésta Ostravy.

Ovéfeni se neprovadélo na kompletnim systému jako celku, ale byly vybrany
3 strategické kfizovatky. Testy probé&hly pfimo v realnych podminkach provozu na dvou
lokalitach (a 3 kfizovatkach) a to dne 6.3.2025.

e SSZ 1002 — kfizovatka ulic 28. Fijna x Marianskohorska x Plzeriska
e SSZ 2015 — Kfizovatka ulic Bohuminska x 28. fijna
e SSZ 2070 - kfizovatka ulic Bohuminska x TéSinska

Kazda z lokalit byla zvolena zamérné&, aby pokryla rizné typy fizeni a rizné technologie
fadic¢l. SSZ 1002 je izolovana kfizovatka s dopravné zavislym fizenim a no¢nim celo¢ervenym
rezimem, kde je a nadale bude instalovan fadi¢ vyrobce CROSS. Naopak SSZ 2015 a SSZ
2070 jsou kfizovatky s dopravné zavislym fizenim v koordinaci, kde byly puvodné pouzity
fadiCe Siemens C800V od dodavatele Eltodo a.s. Nové zde nainstaloval své fadi¢e budouci
dodavatel YUNEX s.r.o.

Dodavatel b&éhem zkouSek predstavil nabizené typy fadic¢l a bezvykopovym zplisobem
je nainstaloval na vSech vybranych testovacich lokalitach. Instalace probihala za soucinnosti
pracovniku spravce SSZ — spole¢nosti Ostravské komunikace, ktefi poskytovali technickou
podporu a zajiStovali potfebné podminky pro realizaci testll. VSechna testovaci mista byla
rovnéz vybavena jednotkami RSU (Road Side Unit) pro komunikaci s vozidly méstské
hromadné dopravy a s vozidlem simulujicim provoz integrovaného zachranného systému
(1ZS).

Béhem pfiprav testovani se vSak ukazalo, Ze vétSina z celkovych 33 kfizovatek, na
nichz budou fadi¢e vyménény, neni vybavena navéstidly s napétim AC 42 V. Tento typ
napajeni je pfitom nezbytny pro vyuziti funkce tzv. stmivani (snizeni intenzity svitu navéstidel
v urcitych €asech &i podminkach). Aby bylo mozné zkousSky proveést v plném rozsahu, byla
proto tyto dvé testovana mista osazena potiebnymi navéstidly. Zaroven bylo ale také nutné
vyhlasit dodate€énou verejnou zakazku na pofizeni téchto navéstidel pro vdechny zbyvajici
lokality. Hodnota této zakazky byla stanovena na 5,5 milionu K& bez DPH a dodavka byla/je
rozdélena na 2 ¢asti. Tento postup byl zvolen z praktickych divodd — jednak kvdli sladéni
terminl montaze s harmonogramem vymény fadi¢li na vSech 33 kfizovatkach, jednak
s ohledem na omezené skladovaci kapacity spravce SSZ, ktery musi navéstidla uskladnit do
doby, neZ budou v jednotlivych lokalitach instalovany nové fadice.

Samotné funkéni zkousky pak zahrnovaly ovéfeni fady kliCovych parametrl, které
budou pro budouci provoz systému nezbytné. Testovalo se napfiklad:

o Reakce systému na poruchu navéstidla — b&éhem bézného provozu byl umysiné
rozpojen proudovy okruh navéstidla. Radi¢ spravné detekoval poruchu, presel do
poruchového rezimu a po odstranéni zavady se SSZ automaticky vratilo do
standardniho reZzimu fizeni.

¢ Komunikace s vozidly vybavenymi technologii C-ITS — dodavatel zajistil vozidlo
s jednotkou OBU, které komunikovalo s RSU instalovanymi na kfizovatkach, ¢imz byla
simulovana preference prujezdu vozidel IZS nebo MHD.

e Stmivani navéstidel — predvedeno bylo nékolik rezimu:

a) Stmivani na zakladé realného ¢asu — v fadi€i byl nastaven pevné dany Cas, kdy
dochazi ke snizeni intenzity svitu
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b) Stmivani dle zemépisné polohy — fadi¢ mél naprogramovanou polohu Ostravy
a software automaticky vypocitaval ¢as vychodu a zapadu slunce
c) Stmivani v zavislosti na stavu vefejného osvétleni — fadi¢ reagoval na signal z
propojenych svorek indikujicich sepnuti VO
Zména signalniho planu — na on-line pfipojeném pocitaci byla provedena zména
signalniho planu a u koordinace prezentovana synchronizace Casové osy a vysvétlen
princip zobrazeni pfipadné odchylky synchronizace.
Export dopravnich dat — z archivu SSZ byly naéteny intenzity z pfipojenych detektort
a nasledné prevedeny do formatu editovatelného v MS Excel
Pristup k historickym datiim — ovéfeno bylo naéteni archivovanych dat pfimo
z fadice.
On-line zobrazeni preferenénich pozadavki MHD - v realném ¢ase byly na lokalné
pfipojeném PC zobrazeny pozadavky MHD z bézného provozu vozidel Dopravniho
podniku Ostrava.
Porovnani diagramu draha—€as - vizualné byla porovnana graficka prezentace
koordinace s realnym stavem na navéstidlech pfislusné kfiZzovatky.

Obrazek &. 1: Testovani SSZ 1002 ulic. 28. Fijna x Marianskohorska x Plzefska
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Daptiva

Obrazek &. 2: Testovani koordinace SSZ 2015 ulic Bohuminska x 28. fijna a SSZ 2070
ulic Bohuminska x TéSinska

Vysledky zkouSek tedy potvrdily, Zze vSechny testované funkce spliuji pozadavky
zadavatele. Nebyly zjistény zadné zavazné nedostatky, které by branily zahajeni realizace
projektu a na zakladé toho Rada mésta schvalila uzavieni smlouvy s vybranym dodavatelem.
Projekt byl oficialné zahajen 14. dubna 2025 a jeho dokonéeni se predpoklada do konce
cervence 2026.

3. Dopravni Ustredna eDaptiva

Mésto Ostrava v soucasnosti provozuje dopravni Ustfednu, ktera vSak technologicky
i funkéné neodpovida dneSnim pozadavkium na moderni fizeni dopravy. Moznosti stavajiciho
systému jsou omezené a neumozfiuji jednotnou spravu fadi€l od ruznych vyrobcu. Pro
efektivni a koordinované fizeni svételné fizenych kfizovatek je proto nezbytna modernizace.

V ramci tohoto projektu bude dosavadni Ustfedna nahrazena novym systémem
od spole¢nosti CROSS Zlin, vybavenym softwarem eDaptiva. Tento moderni nastroj zajisti
centralizované fizeni a dohled nad 33 SSZ na tzemi mésta, a to bez ohledu na typ &i vyrobce
fadiCe. Zaroveri umozni propojeni technologii od rlznych dodavatell do jednoho
uzivatelského rozhrani.

Komunikace mezi jednotlivymi zafizenimi a centralnim systémem bude probihat
prostfednictvim protokolu OCIT-O V 2.0, coz umozni pfimé propojeni s fadi¢i od spolecnosti
CROSS i YUNEX. Diky tomu odpadne dosavadni nutnost pouzivat nékolik odliSnych programu
pro spravu jednotlivych ¢asti.

Novy systém pfinese také celou fadu funkci. V oblasti monitorovani dopravy pujde
o vizualizaci podrobného prehledu celého mésta, organizaci fadi€d do skupin, zobrazeni
aktualnich stavl kfizovatek véetné signalll a detektorl a moznost sledovat historii udalosti,
chyb a zasahu. Soucasti bude i grafické zobrazeni ucinnosti koordinace, prehled pozadavku
z detektord a vefejné dopravy Ci automaticka validace dat s identifikaci neoCekavanych
udalosti.

V oblasti notifikaci bude mozné nastavit upozornéni na udalosti prostfednictvim mobilni
aplikace, push notifikaci v operacnim systému, SMS nebo e-mailu. Uzivatelé si tak budou moci
zvolit zpusob, jakym budou informovani o provoznich stavech & mimoradnych situacich.
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NejdulezitéjSi inovace pfinese systém v oblasti dohledu a fizeni. Umozni napfiklad
centralni pfepinani pland a operacnich stavd, aktivaci manualnich rezimd, hromadné
prepinani skupin fadi¢l, nastavovani zasahovych tras pro vozidla s pravem prednosti nebo
preference MHD. Dale bude mozné definovat a automaticky spoustét dopravni scénare podle
aktualnich intenzit, Casu nebo jinych podminek, a to jak na urovni celé sité, tak lokalné pfimo
v FadiCich.
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Obrazek ¢&. 3: Software pro fizeni dopravy — eDaptiva

Vzhledem k tomu, Ze s provozem takto pokrocilé dopravni Ustfedny zatim ale nemame
praktické zkuSenosti, probiha v pocateCni fazi teprve seznamovani s funkcemi systému.
JiZz nyni narazime na fadu novych technickych i organizaénich vyzev, které feSime pribézné.
Tento proces je pro nas pfilezitosti nejen k zavedeni moderni technologie, ale i k zasadnimu
rozsifeni know-how v oblasti inteligentniho fizeni dopravy.

Po ukonceni této etapy a pfipojeni 33 SSZ se predpoklada postupné rozSifovani
systému a do nové ustfedny budou pfipojovany i dal$i fadi€e na uzemi mésta.
4. Vyména radié¢u SSZ
Jak jiz bylo uvedeno, v ramci této verejné zakazky dojde k vymeéné fadic¢l svételné
fizenych signalizaci (SSZ) na celkem 33 lokalitach. Z toho 22 tvofi kfizovatky a 10 samostatné
pfechody pro chodce. V kazdém pfipadé probéhne demontaz stavajiciho fadi¢e a instalace

nového zafizeni na puvodni zaklad, a to v souladu se zadavaci dokumentaci a pfisluSnymi
technickymi normami.

Po instalaci bude provedeno komplexni vyzkou$eni funkce fadiCe, jeho uvedeni do
provozu a piedani odpovédné osobé& zadavatele. Pfed samotnou vyménou bude vzdy
vypracovano dopravni feSeni, které projde projednanim a schvalenim na dopravni komisi.
Vyména bude probihat v koordinaci s Policii CR, ktera zajisti doasné Fizeni kfizovatky
v rezimu bez signalizace.

Na realizaci se bude podilet také provoz spole¢nosti Ostravské komunikace, jez pred
nebo béhem vymeény provede instalaci novych navéstidel na pfislusnych SSZ, a spole¢nost
OVANET a.s., ktera zajisti datovou konektivitu pro nové instalované fadiCe tak, aby byly piné
propojeny s modernizovanou dopravni Ustfednou.

U nékterych kfizovatek dojde také ke zméné dodavatele fadiCe, o cemz jsme nebyli
pfedem informovani. Tento krok vSak v dlouhodobém horizontu pfinese pozitivni efekt, nebot
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upravi pomér zastoupeni jednotlivych vyrobcl a tim zvySi konkurenci v budoucich vefejnych
zakazkach. Prehled dotenych lokalit je uveden v tabulce €. 1.

Soucasti dodavky budou rovnéz zafizeni Road Side Unit (RSU) pro zajisténi preference
vozidel MHD. Tato technologie, vyuzivajici bezdratovou komunikaci V2X a byla v Ostravé
naposledy zavedena v roce 2024 na SSZ 3036 (Ruska x Zavodni x Palkovského), prechodu
3107 (Ruska sport Aréna) a SSZ 3039 (Ruska x Vystavni). Umozniuje vozidlim MHD projizdét
kiizovatkou bez zdrzeni, pfipadné s minimalnim zpozdénim.

V soucasnosti je obousmérna radiova komunikace mezi vozidly MHD a fadi¢em SSZ
funkéni na 25 uzlech. Po dokoncCeni zakazky pfibude dalSich 33 lokalit, pficemz i dalSi
kfizovatky jsou v rlznych fazich rekonstrukce.

C. | Uzel Nazev SSZ Stavajici fadi€ SSZ| Novy fadi¢ SSZ
1 |1002 | 28. fijna x Marianskohorska x Plzeriska CROSS RS 4 CROSS RS
2 | 1006 | Marianskohorska x Nadrazni CROSS RS 4 CROSS RS
3 [ 1007 | Muglinovska x Sokolska tfida CROSS RS-3 CROSS RS
4 11014 | 28. fijna x 1. maje x Pfemyslovcu CROSS RS 4 CROSS RS
5 1015 | 28. Fijna x Vystavni x Novinarska CROSS RS-2 CROSS RS
6 | 1023 | 28. fijna x Na Jizdarné CROSS RS 4 YUNEX sX
7 | 1031 | Hornopolni x Novinafska x Novoveska CROSS RS-2 YUNEX sX
8 | 1058 | Novinarska x Varenska SIEMENS MS YUNEX sX
9 | 1094 | Hluginska - u Z$ CROSS RS-2 YUNEX sX
10 | 2015 | Bohuminska x 28. Fijna SIEMENS C800V YUNEX sX
11 | 2024 | Rudna x Vratimovska CROSS RS-3 YUNEX sX
12 | 2062 | Bohuminska x Dédi¢na SIEMENS C800V YUNEX sX
13 | 2070 | Bohuminska x TéSinska SIEMENS C800VK YUNEX sX
14 | 2088 | Frydecka - u Zel. stanice CROSS RS-2 YUNEX sX
15 | 2089 | Bohuminska - Mexiko CROSS RS-2 YUNEX sX
16 | 3005 | Rudna x Zavodni SIEMENS C800V YUNEX sX
17 | 3010 | Plzeriska x Junacka CROSS RS-2 YUNEX sX
18 | 3011 | Plzeriska x Cujkovova x U Lesa SIEMENS C800V YUNEX sX
19 | 3012 | Plzeriska x Horni x Moravska SIEMENS C800V YUNEX sX
20 | 3034 | Vyskovicka x Jugoslavska x rampa Plzenska CROSS RS-2 CROSS RS
21 | 4024 | Opavska - Trebovicka SIEMENS MS YUNEX sX
22 | 3045 | Plzenska x Mitrovicka CROSS RS-3 YUNEX sX
23 | 3070 | Vyskovicka x rampa U Studia CROSS RS-3 CROSS RS
24 | 3074 | Vyskovicka x OC AVION CROSS RS-3 CROSS RS
25 | 3101 | Plzenska x nadjezd Horni (Albert) CROSS RS-2 YUNEX sX
26 | 4065 | Opavska - Kozinova SIEMENS MSF YUNEX sX
27 | 4018 | 17. listopadu - Slavikova CROSS RS-2 YUNEX sX
28 | 4022 | Opavska x Porubska x Sokolovska SIEMENS C840ES YUNEX sX
29 | 4067 | Opavska - Telekomunikaéni Skola SIEMENS C800VK YUNEX sX
30 | 4081 | 17. listopadu - Duha SIEMENS MR YUNEX sX
31| 4083 | Bilovecka - u Z8 CROSS RS-2 YUNEX sX
32 | 4089 | Opavska x Sjizdna SIEMENS C800V YUNEX sX
33 [ 4104 | Opavska - Krasnopolska CROSS RS-3 YUNEX sX

K dnesSnimu dni je pak na uzemi mésta celkem 100 fadi¢l: 71 vyrobce CROSS,
22 Siemens (subdodavatel Eltodo a.s.), 7 Siemens (dodavatel Yunex) a jeden ucelovy blikac
PAN-08 AZD Praha pro zajisténi vyjezdu HZS v Ostravé—Martinové. Po dokoné&eni vefejné
zakazky se tento pomér zméni na 59 fadicl vyrobce CROSS, 9 Siemens (subdodavatel Eltodo
a.s.) a 32 Siemens (dodavatel Yunex) a jeden ugelovy blikaé PAN-08 AZD Praha.
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5. Zaveér

Realizace této vefejné zakazky predstavuje pro mésto Ostrava zasadni krok smérem
k modernimu a efektivnimu fizeni dopravy. Zfizeni Dopravniho centra, modernizace dopravni
dopravni situace, zvySi kapacitu a plynulost provozu a souCasné pfispéji ke zlepSeni
dopravniho komfortu v8ech ucastnikl silniéniho provozu.

Nové zavedeny systém eDaptiva poskytne jednotny a centralizovany nastroj pro spravu
svételné fizenych kfizovatek na iUzemi mésta, bez ohledu na typ &i vyrobce fadice. To pfinese
lepsSi koordinaci jednotlivych uzlU, rychlejSi odhalovani a feSeni poruch a efektivnéjsi vyuzivani
dostupnych dopravnich dat. Provozovatelé ziskaji moznost sledovat a fidit provoz v realném
Case, analyzovat historicka data a pruzné reagovat na neCekané situace.

Po dokonceni této verejné zakazky se oCekava, ze do nové Ustifedny budou postupné
pfipojovany dalsi fadice nad ramec soucasného projektu. Tim se jeji potencial jesté vice
vyuzije a dojde k dalSimu posileni schopnosti mésta Fidit dopravu jako celek. Takto
modernizovany systém vytvori stabilni zaklad pro budouci rozvoj inteligentnich dopravnich
feSeni, vCetné moznosti adaptivniho fizeni Ci hlubSiho propojeni s dalSimi méstskymi
technologiemi.

Cely projekt tak nejen feSi souCasné potfeby, ale otevira dvefe k dlouhodobému
technologickému rozvoji dopravy v Ostravé.

Vypracoval: Ing. Jakub Fabry

Ostravské komunikace, a.s.
Novoveska 1266/25

709 00 Ostrava, Marianské Hory
tel.: 595 621 338

fax: 595 621 103

mobil: 607 027 326

e-mail: fabry@okas.cz

C(' Ostravskeé
‘Ifom unikace, a.s.
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Nové technologie a zptisoby Fizeni na SSZ v Praze
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Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., usek dopravniho inzenyrstvi, oddélent rizeni dopravy,
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Abstrakt

Clanek shrnuje dosavadni zkuSenosti s nasazovinim videokamer s detekcni funkci namisto smyckovych
indukcnich detektorii a inovativnich kamer s interni videoanalytickou jednotkou pro rizeni dopravy pomoci SSZ.
Clanek téz informuje o bezdotykovych tlacitkdch, kterd byla v obdobi COVIDu prazskou samosprdvou poptivina
a na nékterych krizovatkach instalovana. Po deseti letech implementace systému rizeni tzv. "faze blikajici zluta"
Jjsou shrnuty poznatky a vyvoj poctu SSZ s timto systémem.

Abstract

The article summarizes the current experience with the video camera applications with a detection function
instead of loop induction detectors and innovative cameras with an internal video analytics unit for traffic control.
The article also informs about the contactless buttons that were requested by the Prague municipality during the
COVID period and installed at some intersections. After ten years of implementation of the so-called "flashing
yellow phase" control system, the findings and the development of the number of traffic lights with this system are
summarized.

Kli¢ova slova
CZ: krizovatka, svételna signalizace, videodetekce, tlacitka pro chodce, blikajici zluta
ENG: intersection, traffic lights, video detection, pedestrian buttons, flashing yellow

1. Uvod

V posledni dobé dochazi k bouilivému rozvoji riznych telematickych technologii, které za pomoci
neinvazivnich feSeni umi detekovat vozidla ¢i jiné ucastniky silni¢niho provozu. Tyto technologie jsou spravci
komunikaci v hl. m. Praze neustale nabizeny rlznymi vyrobci a je deklarovana jejich spolehlivost. 1 pfes
deklarovanou spolehlivost jsou nabizené technologie nasazovany na SSZ v Praze nejprve ve zkusebnim provozu
a je provadéna validace jejich schopnosti. Bohuzel se ukazuje, ze deklarovana spolehlivost neplati, nebo plati
pouze za uréitych (idealnich) podminek, ¢i dochazi k rychlému opotebeni nabizenych technologii. Clanek mapuje
zkusenosti spravce SSZ s videodetekénimi kamerami a bezdotykovymi detekénimi tlaCitky pro chodce.

Mezi inovativni zptsoby fizeni patii navrhovani specidlniho rezimu fizeni ,,faze blikajici zlutd®, ktery je
v Praze zavadén jiz vice nez 10 let a napomaha tak ke snizeni podilu nepfetrzité fizenych mist.

2. Nové technologie detekce na SSZ

Léta praxe ukazala, ze indukéni smyckové detektory, i pfes nékteré jejich znamé nevyhody, jsou
nejspolehlivéjsim zptisobem detekce vozidel na jednotlivych vjezdech do kiizovatky. Zhruba pied dvaceti lety se
zacaly objevovat prvni detekéni kamery, které skytaly vyhody v tom, Ze nebylo nutné intrusivné zasahovat do
povrchu vozovek. Tim se mél odstranit problém pii obnovach povrchl ¢i pti Gipravach organizace dopravy na
jednotlivych vjezdech, kdy stacilo pouze softwarovée upravit detekéni plochu.

2.1 Starsi videodetek¢éni kamery

V Praze mame nékolik druhG videodetekCnich kamer od rtznych vyrobcti. VétSina kamer funguje
(zjednodusené fe¢eno) na bazi zmény obrazu, tj. v piipade, Ze se v definované detekcni plose zméni obraz, kamera
na to reaguje a pieda do fadice informaci o této zméne. Béhem mnoha let fungovani se projevily rizné problémy,
které maji za nasledek snizeni spolehlivosti detekce, coz je vSak pro fizeni dopravy naprosto klicova vlastnost.
Pomérn€ bézny jev si ukazeme na ptikladu levého odboceni z Rohanského nabtezi do ulice K Olympiku, které ma
vlastni signalni skupinu (smérovy signal, vyznaceno na Obr. 1).

Detekce vozidel je na tomto levém odbocéeni navrzena tak (viz ¢ervené plochy na Obr. 2), Ze videokamera VK2
ma definovanou 35 m dlouhou detekéni plochu DVBI, ktera pokryva prostor pied stopéarou v samostatném pruhu
pro levé odboceni. V okamziku, kdy kamera vyhodnoti narok na této plose, predava fadi¢i informaci, ktery na
zakladé tohoto naroku zafazuje fazi levého odboceni do cyklu fizeni. Stejna kamera ma pak definovanou jeste
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kratkou detekéni plochu DVBS za stopcarou, kterd ma pouze séitaci funkci. Vzhledem k tomu, ze panuji urcité
pochybnosti o funkci kamer videodetekce, navrhuje se u signalnich skupin vybiranych na vyzvu Casto jesté Sikma
indukéni smycka u stopéary, ktera je jakousi bezpecnostni pojistkou (zde DVB). Rovnéz od ni je v ptipadé naroku
vyslan pokyn do fadice.

Obr.1: SSZ 8.674 Rohanské nabrezi - K Olympiku, situacni schéma [4]
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Obr.2: SSZ 8.674 Rohanské nabreZi — K Olympiku, detekéni plochy na severnim vjezdu [1]

Za bézného denniho svétla funguje celd soustava detekce vcelku spolehlivé. Mame k dispozici vypisy
z ustfedny, kam je predmétné SSZ napojeno, a pokud si zobrazime ¢asovy pribéh narokd na detekénich plochach,
vidime pfedpokladanou sestavu naroki. Nejprve se zobrazi narok na dlouhé videosmycce DVB1, nasledné vozidlo
piijede ke stopcare a zobrazi se narok i na indukénim smyckovém detektoru DVB. Po zacatku zelené je vozidlo
nascitano i na s¢itaci smycce DVBS (Obr. 3).

11.03.2025 14:28:00 11.03.2025 14:28:20 11.03.2025 14:28:40
0 6 28
T | 0
VB + S 15 22
DVB1
DVvB
DVBS -

Obr.3: SSZ 8.674 Rohanské nabrezi — K Olympiku, vypis signalniho planu a detekce 11.3.2025, 14:28 h [2]

V moment¢ svitani ¢i soumraku a zejména potom v noci se vSak videodetekéni kamera chova zcela jinak.
Velmi ¢asto jsou ve vypisech vidét falesné naroky na detekéni plose DVBI1 (Obr. 4), které jsou patrné zpusobeny
kfizovatce ve smérovém oblouku a svétlomety tak méni obraz na detekéni plose i v jizdnim pruhu, kam vozidla
nejedou. Logika fizeni pak s témito naroky pracuje a vybira volno levého odboceni, ¢imz dochazi ke zbyte¢nému
zastavovani protisméru a tim zvySovani exhalaci v misté kfizovatky. VySe uvedena tvrzeni jsme si ovéfili i mistnim
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Setfenim v noénich hodinach za sou¢asného sledovani narokii na tstfedné pies notebook. Rizeni dopravy pomoci
takové videodetekce je potom Casto opravnéné vnimano vetejnosti jako nevhodné.

Servisni organizace nékolikrat zkousela detekci vyladit, doslo i k posunu videokamery do leps$i pozice na
vylozniku, nicméné se veskeré pokusy o zvysSeni spolehlivosti detekce jevily jako bezvysledné ¢i s pouze mirnym
pozitivnim efektem. Proto jsme piistoupili k vyméné kamery za novéjsi typ, coz vedlo k podstatnému zlepSeni
situace.

11.03.2025 21:08:00 11.03.2025 21:08:20 11.03.2025 21:08:40 11.03.2025 21:09:00 11.03.2025 21:09:20
17 1 21 5 25
— ‘ | o
VB ] 12 5 12
DVB1 n n ||
DVB
DVBS

Obr.4: SSZ 8.674 Rohanské nabrezi — K Olympiku, vypis signalniho planu a detekce 11.3.2025, 21:08 h [2]

Pokud je osazena pouze videodetekce, feSenim situace je zadavat vybér faze v dopravnim feSenim na
obsazenost, nikoliv na prosty narok na detektoru. P¥i doplnéni videodetekce indukéni smyckou je pak nutné volit
takovou kombinaci, ktera nejlépe reaguje i na poruchy videodetekce, coz ale znamena zesloziténi softwaru fizeni.
Takovy postup je jiz v fadé¢ situaci v poslednich letech aplikovan, nicméné s ohledem na pocet SSZ v Praze (cca
680 ks) se naprava tohoto systémového problému u vSech SSZ jevi jako kol na dal$ich mnoho let.

2.2 Inovativni kamery s interni videoanalytickou jednotkou

2.2.1 Srovnani nasc¢itanych hodnot z kamer vs. lidské zdroje

V nedavné dobé jsme méli moznost vyzkouset inovativni kamery s interni videoanalytickou jednotkou. Jejich
vyhodou je moznost rozpoznavani jednotlivych druhti vozidel (skladby). Kamery byly zkuSebn¢ nasazeny na SSZ
6.834 Bélohorska — Pod Kralovkou a mély plnit zcela standardni funkci detekce jako jejich pfedchtidkyné. Zaroven
vSak mély umét scitat intenzitu dopravy vcetné rozliSeni skladby vozidel. V dubnu roku 2024 byl proveden
kontrolni test v rdmeci pilotniho projektu ,,S¢itani SSZ Bélohorska — Pod Kralovkou®. Oddéleni dopravnich analyz
a d-i koordinace TSK provedlo hloubkovou analyzu naméfenych tdaji pomoci inovativnich kamer a ty pak
nasledné porovnalo s vlastnim kfizovatkovym prizkumem uskute¢nénym tentyz den ve druhé polovin¢ dubna
roku 2024 pomoci lidskych zdroji. Kamery byly umistény zcela standardné na vyloznicich stozartt SSZ v mistech,
kde byla umisténa i pfedchozi varianta videodetekce. S¢itani probihalo ve standardnich ¢asech 7-11 a 15-19 h.

Porovnavana byla nakonec data pouze ze tfi vjezdl, nebot’ na jednom vjezdu nebyla sada dat z kamer uplna
(chybéla data v case 16-19 h). Pfi podrobnéjsim porovnavani intenzit jednotlivych kategorii vykazaly hodnoty
kamerového scitani v souctu (za tfi ramena vjezdl) u osobnich automobilll 0 2 % vy$si intenzitu ve srovnani s
ruénim meéfenim. U stfednich nakladnich automobilt, tedy vozidel jejichz nejvyssi povolena hmotnost (NPH) se
pohybuje v rozmezi od 3,5 do 12 tun, byla ve stejném srovnani intenzita z kamerového priazkumu o 30 % vyssi. U
kategorie tézkych nékladnich automobilti a ndvésovych souprav, tj. vozidel s hmotnosti vyssi nez 12 tun, je rozdil
mezi obéma s¢itanimi jeste vyraznéjsi, kdy kamerové s¢itani zjistilo o 100 % nizsi intenzity téchto vozidel oproti
ruénimu s¢itani (tj. nebyla zachycena zadné vozidla). Vyrazny rozdil ve srovnani zjisténych intenzit se vyskytuje
i u autobusd, u nichz se hodnoty zjisténé kamerovym prizkumem pohybuji v priméru o 240 % vyse, nez vychazi
z pruzkumu zhotoveného rucné. U motocyklt jsou intenzity ziskané kamerovym prizkumem naopak o 55 % nizsi,
nez uvadi ru¢ni dopravni pruzkum.

V ramci vyhodnocovaného dne jsou nejmarkantnéjsi rozdily v jednotlivych kategoriich vozidel zaznamenany
béhem ranni i odpoledni $picky, coz lze pfisuzovat nevhodné nastavenému systému rozpoznani vozidel ¢i ptipadné
nezafazovani projizdéjicich vozidel do jednotlivych kategorii. Na zakladé rozboru dat a jejich porovnani
s méfenim realizovanym rucn€ lze konstatovat, Ze v celkovych intenzitich automobilové dopravy (tj. pocty,
nikoliv skladba) nejsou mezi obéma zdroji vyrazné rozdily. Zaznamenavani skladby vSak nelze hodnotit ani jako
uspokojiveé. I pfes vySe uvedené dochéazi k postupnému nahrazovani dozivajicich videokamer i touto technologii.

2.2.2 VyuZziti inovativnich kamer v praxi

Stejna kamera pak byla pfi poruse predchidkyné nasazena na SSZ 5.811 Smichovska — piechod u
Reporyjského namésti v prazské Gasti Reporyje. Tento pfechod mél historicky definovanou specialni funkci
zastavovani vozidel pii obsazeni detektoru v zastavce autobusu (Cerveny oval v Obr. 5). Pokud do zastavky prijel
autobus, obsadil detekéni plochu a jelikoz by zadné dalsi vozidlo zaZenym profilem neprojelo, byla zaroven
zastavena vozidla a vybrano volno pro chodce na ptechodu pro chodce. Jelikoz vSak detekéni plocha detekovala
jakékoli stojici vozidlo a mohla tak napiiklad pfi ¢astych kolonach v Reporyjich spoustét tuto funkci i od béznych
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vozidel, bylo mozné s vyhodou pouzit tuto inovativni kameru tak, aby bylo definovano, Ze detekéni plocha bude
reagovat pouze na rozmérna vozidla (autobusy). Kameru a definovani detekéni plochy i typu vozidel v systému
ukazuje Obr. 6. BohuZel p¥i testovani na misté kamera Zadny ze zastavujicich autobusi nezaznamenala, a
proto jsme radé&ji vstup do fadice od této detekéni plochy odpojili.
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Obr.6: SSZ 5.811 Smichovskd - pfechod u Reporyjského némésti, kamera s interni videoanalytickou
jednotkou

2.3 Bezdotykova tla¢itka pro chodce

V obdobi COVIDu vyvstala akutni potfeba nahradit nehygienickd dotykova detekéni tlacitka pro chodce
sofistikovangj$im fesenim. Tlak volenych zastupct statni spravy [6] na dodavatele technologii ptinesl kyZeny efekt
a bylo zkuSebné namontovano néekolik kusti bezdotykovych tlacitek s riznou technologii detekce (radarova,
infracervend). V soucasné dobé mame v Praze instalovano cca 100 ks téchto tlacitek.

Nyni po mnoha letech jiz nastal as na zhodnoceni této technologie. Naroky nahodné kolemjdoucich osob sice
byly registrovany, ale ve velmi malé mife. Ani povétrnostni vlivy nemély vyznamnéjsi negativni efekt. Po letech
provozu se vSak ukazalo, ze samotna bezdotykova technologie nefunguje spolehlivé. Pfi nahodnych pokusech bylo
zaznamenano, ze ruka jedné osoby vyzvu vyvola, zatimco ruka druhé osoby na tomtéz tlacitku zadny narok
nevyvola. Také se stava, ze totéz tlacitko v jednu denni dobu na ruku stejné¢ho ¢loveka reaguje a za hodinu jiz
narok registrovan neni. Tyto ndhodné experimenty provadéli pracovnici oddé€leni fizeni dopravy kontinudlné pfi
dochéazkach do prace ¢i na obéd, nebot” se nékolik bezdotykovych tlacitek vyskytuje na SSZ v blizkosti kancelaii
TSK. Je dilezité¢ zdlraznit, Ze toto sice neni zaddna relevantni statistickd analyza funkce vSech instalovanych
tlacitek, nicméné i tak se jevi tato technologie jako nespolehliva. Narok Ize sice u tohoto typu tlacitka uplatnit i
jeho stiskem, ale pak je vyhodné&jsi instalovat levnéjsi tlacitka bez specialni bezdotykové funkce.

Nabizenou detekci chodcii pomoci videokamery jsme radéji po zkusenostech s videodetekci nepodpofili.
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3. Rozsifovani rezimu ,faze blikajici Zluta“

Jiz vice nez 10 let je v ramci obnov a dodavek SSZ zavadéno pouziti specidlniho rezimu fizeni ,,faze blikajici
zluta* [3]. Tento zpUsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérim neni pfi slabém
provozu svételné fizeni z hlediska bezpecnosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji moznost blikajici
signalizaci spustit do provozu na ¢asové omezenou dobu.

Zakladni podminky pfi navrhu ,,faze blikajici zluta* jsou tyto:

jsou splnény rozhledové poméry (vozidlo-vozidlo, vozidlo-chodec),

je instalovan blok pfijimace signalu BPN-1 (Obr. 7) a jednotka aktivace zvukové signalizace JAZS-1,
SSZ je mozné na omezenou dobu zapnout z tlacitek pro chodce na piechodech pres hlavni smér nebo
z bezdratového ovladace nevidomych VPN,

SSZ ptechazi do tizeni bez ohledu na prostfedky MHD (nefunguje preference),

po naroku chodct prechazi po splnéni mezicasi do faze s prechody pro chodce ptes hlavni smér,

po naroku nevidomych prechazi po splnéni mezic¢astt do hlavni faze a zaroven je spusténa akusticka
signalizace,

definuji se ¢asové mezery (doba od posledniho naroku) na tlaéitkach pro chodce pies hlavni smér, po
nichz SSZ prechazi zpét do faze blikajici zluta.

Obr.7: Blok prijimace signalu BPN-1

Postupné od roku 2013 dochazi k zavadéni tohoto rezimu fizeni, coz ptispiva k pribéznému snizovani podilu
nepfetrzité fizenych SSZ v Praze. V roce 2024 piekrocil pocet SSZ s timto rezimem 130 signalizovanych mist a
spole¢né se SSZ vypinanymi do bézné blikajici zluté (bez moznosti zapnuti do provozu) tak podil nepietrzité
fizenych signalizaci v Praze poklesl na 68 % (Obr. 8).
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Obr.8: Graf vyvoje poétu SSZ s reZimem BZ nebo FBZ v Praze

4. Zavér

Technologicky rozmach rdznych systému detekce v poslednich letech je pozoruhodny. Soukromé firmy
nabizeji velké mnoZstvi produktd, u nichZ deklaruji vlastnosti a spolehlivosti potiebné pro séitani a fizeni
dopravy zaroven. PFi bliz§im zkoumani se vSak jevi, Ze vétSina produkt(l zatim nedosahuje spolehlivosti
starsich detek&nich technologii pro fizeni dopravy pomoci SSZ. Je proto nanejvy$ dllezité pfistupovat na
poli inovaci maximalné obezfetné a provadét fadné testovani vSech pozadovanych funkci. Technologie,
které mohou byt dostatec¢né napf. pro s¢itani dopravy nemusi nutné spliiovat parametry pro pouziti pfi fizeni
dopravy.
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Téma ¢€.3: Mikromobilita a upokojovanie dopravy

Garant: Sprava vefejného statku Plzeri

1) Mikromobilita

= zpUsob podpory mikromobility (sdilena kola, kolobézky) ze strany méstské samospravy
= zhodnoceni sou¢asného stavu a predpokladany vyvoj v dalSich letech

= zpétna vazba ze strany vefejnosti

= pfipadné prizkumy vyuZitelnosti nap¥. sdilenych kol nebo kolobézek

= zhodnoceni kladl a zaporl této formy dopravy

2) Zklidrovani dopravy

= aplikace jednotlivych opatfeni pro podporu zvySeni bezpecnosti na jednotlivych typech

komunikaci:

- vyznamné hlavni komunikace pritahy silnic I. tfidy apod.

- mistni komunikace

- zény s omezenou rychlosti 30 km/h (Zény 30)

- sdilené, obytné, pési zony

= idealné formou provedenych pfiklad( realizovanych ve vaSem mésté

= pfi zpracovani pfispévku je vhodné inspirovat se nove vydanymi TP 132 Zasady zklidriovani

dopravy na pozemnich komunikacich v obcich (prosinec 2024)
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Magistrat hl. mesta SR Bratislavy

BezpecnejSia Dunajska a Mlynské nivy

Ing. Dominika Blaskova; magistrat hlavného mesta SR Bratislavy, sekcia dopravy, oddelenie

pesej a cyklistickej dopravy

Anotécia: Tento ¢lanok opisuje priebeh projektovania a vyvoj projektu ,,BezpecénejSia Dunajska
a Mlynské nivy“. Ozrejmuje preco projekt vznikol, aké technické rieSenia priniesol a aky mal vplyv

na cyklisticku dopravu v hlavnom meste.

Na jar tohto roku za¢alo mesto Bratislava realizovat projekt s ndzvom ,,BezpecnejSia Dunajska
a Mlynské nivy“. Cielom projektu bolo vhodne reagovat na potreby a podnety obanov, ktori
v danej lokalite byvaju, pracuju, pripadne cez nu prechadzaju. Konec¢na podoba ulic Dunajska,
Mlynské nivy, Maly trh, ale aj 29. augusta a Cintorinska vziSla zo spoluprace viacerych oddeleni
magistratu, Metropolitného inStitutu Bratislavy akonzultatnej spoloCnosti Bloomberg

Associates.

Projekt ,,Bezpecna Dunajska a Mlynské nivy“ sa tykal ulic, ktoré sa nachadzaju v Starom meste

v Bratislave. Najvac¢sie zmeny boli realizované na Dunajskej ulici, ,,malych®“ Mlynskych nivach

a Malom trhu. K Uprave verejného priestoru prislo aj na uliciach 29. augusta, Cintorinska a Rajska.

Obr. 1: mapa Starého mesta a lokalita Dunajska

Ciele projektu
Viaceré ulice bratislavského centra su vyuzivané ako tranzitné, ¢o spdsobuje znacnu

nepohodu obyvatelom danej ulice. Vsulade sdlhodobou stratégiou mesta, bolo jednou
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z primarnych uloh projektu upokojit dopravu najma na Dunajskej ulici av ¢o najvacSej miere
zamedzit tranzitu daut smerom na Namestie SNP. Potreba upokojenia a spomalenia Dunajskej
ulice vyplynula aj zparticipacie obyvatelov realizovanej mestskou c¢astou. Ruka vruku
s obmedzenim tranzitu ide aj zlepSenie pristupu rezidentov k svojim nehnutelnostiam.

Dal$ou z tloh projektu bolo vytvorenie cykloinfradtruktury, ktord v danom priestore doteraz
absentovala. Cyklisticka infraStruktira mala prepojit uz existujice pruhy na Mlynskych nivach
resp. Pari¢kovej ulici s ochrannymi pruhmi na Sturovej a Spitalskej ulici v samom centre mesta.
Takéto prepojenie umozni cyklistom bezpeény prejazd z Ruzinova do Starého mesta, do Petrzalky
alebo dalej cez Vajanského nabrezie smerom do Karlovej vsi, Dubravky a Devina.

Projekt sa zameral aj na chodcov, ktorym mal byt poskytnuty velkorysejsi, upraveny a bezpecny
priestor doplneny mestskym mobiliarom. Vramci projektu sa zjednotil dizajn apouZité

prvky, odstranili sa ,nedokonalosti minulosti“.

Genéza projektu

Projektovanie Uprav na Dunajskej a Mlynskych nivach sa zacalo vroku 2023 a navrh uz od
zacCiatku pocital sfaktom, Zze Dunajska ulica bude jednosmerna smerom z Rajskej ulice na
Mlynské nivy. Prvotné Studie oproti sucastnosti obsahovali vyhradeny pruh pre autobusovu
dopravu smerom z Mlynskych niv do centra, ktory mali vyuZivat najma no¢né spoje a cyklisti.
Tento ndvrh obsahoval aj nesuvisly cyklopruh po pravej strane vsmere zmesta cez ,,malé“
Mlynské nivy s napojenim na existujtcu infrastrukturu v krizovatke s Karadzi¢ovou.

o

Obr. 2: priklad prvotného navrhu Dunajskej ulice

RieSenie krizovatky Mlynské nivy a Karadzi¢ova spocivalo v prvych verziach najma vo vytvoreni
nového priechodu pre chodcov, vo vymedzeni koridoru pre cyklistov v krizovatke a Upravy

priechodov pre cyklistov a chodcov v ramci uz existujucej infrastruktury.
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Obr. 3: priklad prvotného rieSenia krizovatky Mlynské nivy x Karadzi¢ova

Nasledovalo viacero uUprav a verzii projektu zvaé8a v koliznych bodoch, napr. obojsmerny
cyklopruh v useku ,,malych“ Mlynskych niv a rieSenie prevedenia cyklistov cez Karadzi¢ovu ulicu.
Faza projektovania trvala priblizne dva roky a v pévodnych verzidch sa uvaZovalo len s rieSenim
pomocou dopravného znacenia. Cely projekt sa vyrazne posunul, ked mesto odsuhlasilo aj

viaceré stavebné Upravy a po dohode s DPB sa zrusil vyhradeny pruh pre hromadnu dopravu.

Finalne rieSenie projektu

Tak ako aj v pévodnych navrhoch, Dunajska ulica sa stala jednosmernou v smere od Rajskej na
Mlynské nivy, zaroven sa zachovalo pravé odbocenie z Rajskej smerom na Namestie SNP.
V kratkom Useku v smere od Rajskejna Namestie SNP po priechod pre chodcov boli premiestnené
parkovacie boxy na pravu stranu, pricom na lavej starne vznikol plnohodnotny jednosmerny
cyklisticky pruh. V smere do centra su cyklisti vedeni vjazdnom pruhu. Pévodna zastavka MHD

pre no¢né spoje bola presunuta na Rajsku ulicu.
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Obr. 3: RieSenie Dunajska smer na Namestie SNP + krizovatka Dunajska a Rajska

Pozitivom pre projekt bolo vynechanie planovaného vyhradeného pruhu pre hromadnu
dopravu, &im vznikol priestor aj pre uréenie parkovacich pruhov pozdi{Zz Dunajskej ulice. V tseku
od Rajskej po Lazaretsku je obojsmerna cesti¢ka pre cyklistov vedend poza parkovacie pruhy
uréené na pozdiZne statie. Obdobne to bolo realizované aj na Ko$ickej ulici, kde sa momentalne
doplfiaju segregadné prvky, aby automobily neparkovali vbezpe&nostnom prizku. Vtomto

pripade boli segregacné prvky naprojektované dopredu, vid obr. 4.

Obr. 4: KoSicka a Dunajska po rekonstrukcii

Rovnako boli naprojektované segregacné prvky aj v ochrannom pruzku mezi jazdnym pruhom
a cykloinfraStrukturou medzi ulicami Lazaretskd a 29. augusta ako aj na Mlynskych nivach.

Umiestnenim segregacnych prvok sa zabezpecCila vySSia bezpeCnost cyklistov na im
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prisluchajucej infrastrukture. Zaroven su segregacné prvky umiestnené tak, Ze v pripade potreby,
umoznuju prejazd aj po cyklocestic¢ke, napr. zachranné zlozky...

K zlepSeniu situacie pre chodcov prispel aj novovytvoreny vyvySeny priestor pre chodcov pri
Wesselényiho zahrade. Priechod je prisp6sobeny aj na prejazd vozidiel hromadnej dopravy, kde

»Zjazd“ z vyvySeného priechodu je pozvolny a asfaltovy.

Obr. 5: Priestor pri babkovom divadle a Wesselényiho zdhrade pred a po rekonstrukcii.

Vyraznou premenou presli najma krizovatky Mlynské nivy s KaradziCovou a Mlynské nivy s 29.
augusta a Dunajskou. Cez obe krizovatky su cyklisti vedeny po priechodoch pre cyklistov so
svetelnymi signalmi. Na obidvoch krizovatkach boli realizované stavebné Upravy — zelené

ostrovceky, debarierizacie.
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Obr. 7: RieSenie krizovatky Mlynské nivy x Karadzi¢ova, povodny stav a realita
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Okrem vySSie spomenutych rieSeni projektu bol vytvoreny vyvySeny priechod aj na zaciatku
FerienCikovej ulice, upraveny a preasfaltovany dopravny priestor na Cintorinskej ulici
a vyraznejSie zmenena doprava na ulici 29. augusta. Tu pribudlo lavé odbocenie na Cintorinsku,
¢im sa ulahcil prejazd automobilom smerujucim rovno po ulici 29. augusta. Velka ¢ast verejného
priestoru bola vydlazdena tak, aby koreSpondovala s vizualom centra mesta, doplnil sa mestsky

mobiliar.

Vplyv na cyklistickua infrastruktaru

Projekt ,,BezpecnejSia Dunajska a Mlynské nivy mé vyrazny vplyv na cyklistickl dopravu
v meste. Plnohodnotne prepojil uz existujucu cykloinfrastruktiru na Mlynskych nivach, na
Namesti SNP a na ulici 29. augusta. Vytvoril bezpeény priestor pre cyklistov vSetkych vekovych
kategérii avramci projektu sa podarilo navrhnut azrealizovat cyklistickd infrastruktdru aj
v koliznych bodoch, akymi su krizovatky. Cyklisticka cesti¢ka na Dunajskej ulici je bezpeéné vdaka
segrega¢nym prvkom a vystraznym stipikom, ktoré st umiestnené v ochrannom pruzku.

V oblasti sU umiestnené dva cykloscitaCe, ktoré kazdodenne zaznamenavaju pocty cyklistov
achodcov vdanom uzemi. Vzhladom na to, Ze realizacia projektu prebehla len nedavno
eventualne prebieha na okolitych uliciach aje prazdninové obdobie, bolo by neobjektivne
hodnotit narast/pokles cyklistov vdanom udzemi. Na objektivhe zhodnotenie je potrebné dlhSie
¢asové obdobie. Momentalne vSak data ukazuju, ze najviac vyuzivaju cyklisti tuto trasu rano okolo
6smej hodiny, okolo obeda a potom podvecer od Stvrtej do siedmej hodiny. Priemerne za den
prejde danou oblastou priblizne 760 cyklistov a 4000 chodcov. Tieto ¢isla markantne neklesaju

ani pocas vikendov, vacsi vplyv na pocet cyklistov ma nepriaznivé pocasie.

Denny pocet prejazdov bicyklom , .
za poslednych 30 dni Dennevr‘naXImum .
(od zacdiatku merania)

1 023 cyklistov

utorok 5.8.2025

Denné maximum cez pracovné dni
(od zaciatku merania)

1 023 cyklistov

utorok 5.8.2025

pocet prejazdov

Obr. 8: Data z cykloscéitac¢a na Dunajskej ulici (dostupné na data.bratislava.sk)
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Zaver

Aj vdaka tomu, Ze projekt bol zo strany mesta komunikovany; ze prebehla participacia
obcanov; Ze mesto vyclenilo finanéné prostriedky na stavebné rieSenia; aze projekcii bol
venovany patricny ¢as, bol projekt ,,Bezpe€nejSia Dunajska a Mlynské nivy“ lepSie prijaty
verejnostou ako projekt na Vajanského nabrezi (kratka doba pripravy, neodkomunikovany projekt).
Projekt priniesol mnoho pozitiv pre vSetkych ucastnikov, ktory sa vdanom verejnom priestore
pohybuju - chodci, cyklisti, automobilovd aj verejnd doprava. Vzhladom na bezpeénost,
poskytnuté financie, technické rieSenia aj s ohladom na zachovanie parkovacich miest, projekt
splia v8etky kritéria, ktoré boli stanovené na zaciatku a vytvoril plnohodnotny verejny priestor

a upokojena zéna, ¢im modze byt tento projekt prikladom pre tie buddce.

Podakovanie: Dakujem mojim kolegom MgA. Jaroslava Polékova a Ing. Arch. Frantiskovi Radadovskému za

rozpovedanie pribehu ,,Dunajska“ ako aj ostatnym kolegom z oddelenia za cenné rady a skusenosti.
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Brnénské komunikace a.s.

52. MEZINARODN{ KONFERENCE DOPRAVNICH ODBORNIKU
BRATISLAVA 2025

Ptispévek pro téma €. 3
(garant Plzen)

Me¢sto Brno hledé efektivni zplsoby, jak podpofit vyuzivani mikromobility. Soucasny stav
sdilené mikromobility v Brné je ve fazi rozvoje a regulace. I kdyZ se podafilo zavést systém
odkladacich mist a finan¢ni podporu bikesharingu, stale existuji nedostatky. Smlouva na
podporu bikesharingu je platné az do roku 2026 s moznosti navyseni rozpoctu.

Meésto podporuje sdilenou mikromobilitu prostfednictvim otevieného trhu, kde rizni
poskytovatelé (Rekola, nextbike, Lime, Bolt, ...) mohou nabizet své sluzby. Mésto s nimi
uzavira Memorandum o porozuméni, které sice neni pravné zévazné, ale stanovuje
zékladni pravidla spoluprace. Mésto se zavazuje k rovnému pfistupu a k rozvoji cyklistické
infrastruktury, zatimco poskytovatelé se zavazuji k pouceni uzivatelil a péci o prostiedky.
Ptilohou Memoranda jsou Zakladni kritéria bezpecného systému sdileni jizdnich kol ve
statutdrnim mésté Brné. Ty obsahuji povinnost sdélit zékladni idaje pii zahdjeni Cinnosti,
urcit kontaktni osobu, starat se o odlozené prostfedky v ulicich mésta, nabizet prostiedky
vzdy v provozuschopném stavu apod.

Zaroven s rostoucim zajmem o vyuzivani prostfedkli sdilené mikromobility, jako jsou
sdilena jizdni kola a elektrokolobézky, je nutné feSit parkovani a odkladani téchto
prostfedkli na jasn€ vymezenych a snadno identifikovatelnych mistech s dostate¢nou
kapacitou.

Brno finan¢né podporuje bikesharing (sdilena kola). Od roku 2022 davé obantim dve¢ jizdy
do 30 minut zdarma denné. Tato podpora je hrazena z rozpo¢tu mésta a ma za cil motivovat
lidi k vyzkouSeni sluzby a zvysit podil cest na kole. Podpora mésta se vyrazné promita do
poctu realizovanych jizd v Brné€ viz Obrazek 1, ktery vykazuje v ¢asové fad¢ obdobi, kdy
je poskytovana finan¢ni podpora. Je patrné, ze v roce 2024 doSlo k nartstu poctu jizd
oproti roku 2022. Finan¢ni podpora tak pfedstavuje klicovy faktor pro zvySeni vyuZzivani
bikesharingu ve mé&sté.

Obréazek 22: Vypijeky sdilenych kol dle let a podpory v Brng!

! Zdroj: Analyza dat o pohybu cyklisti ve mé&st¢ a jeji integrace pfi planovani dopravy v mésté Brn& (2025,
RNDr. Jiti Kominek)
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Pocet vypujcek sdilenych kol v Brné v letech 2022-2024 dle mésicl a podpory
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V soucasné dob¢ na izemi mésta patii mezi soubor mist, kde je mozné odstavovat sdilené
prostiedky: méstské stojany, mista v rdmci OPS (obecné placeného stani), virtudlni
odkladaci mista. Standardy odkladacich mist jizdni kol a kolobéZek na Gizemi mésta Brna
a také sjednoceni vzhledu jednotlivych mist a mobilédie upravuje brnénsky piedpis, ktery
vesel v t¢innost v listopadu 2023.

Seznam mist kde je mozné odstavovat sdilené prostiedky je vymezen Nafizenim
statutdrniho mésta Brna ¢. 1/2002. ureny vSem subjektim planujicim investici, jejiz
soucasti je uprava stavajicich ¢i vybudovani novych stojanovych/odkladacich mist v Brné.
Tento dokument je urCen k regulaci parkovani a uspotadani sdilenych kol a kolobézek a
definuje 766 povolenych odkladacich mist. Nabizeni prostfedkii mimo tato mista je
prestupkem. Mista pro odkladani se dale déli na méstské stojany, mista v rdmci oblasti
placeného stani (OPS) a virtualni odkladaci mista, kterd jsou pouze vyznacena na zemi.

Obrazek 23: Odstavovani sdilenych prostfedkll ve mésté Brné

V breznu 2024 byla realizovana rozsahla cykloanketa, které se zucastnilo 3 114. Pro
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respondenty prizkumu nejmensi vyznam maji "sdilené elektrokolobézky", které
povazuje za spiSe Ci zcela nedllezité. Celkem uvedlo 9 % respondentl, ze vyuzilo
kolobézku. Podporu sdilenych kol vyjadiilo cca 32 % respondentd viz Obrazek 3.

Obrazek 24: Vysledek cykloankety k podpote sdilenych kol

Podpora sdilenym kol(im?

Sdilené kola jsou celkem zajimavou
dopravni alternativou.

Je to super sluzba, ktera si zasloui
dalsi rozvoj a podporu (napf. vypiijce...
neodpovédélo

Néjaka sdilena kola mohou v Brné byt,
ale nemélo by se to s nimi prehanét.

Sdilena kola by méla z brnénskych ulic
zmizet.

Na sdilena kola nemam zadny
vyhranény nazor.

0

Data o cyklistice

V Brné ptsobi dva poskytovatelé bikesharingu (nextbike, Rekola). Od obou poskytovateli
byly diky finan¢ni podpofte sluzby méstem k dispozici mésicni vykazy uskute¢nénych jizd
v tabulkové form¢ a nahled na ,,ziva“ data prostfednictvim on- line dashboardi. Lze
konstatovat, ze data z bikesharingu diky velkému mnoZzstvi zdznaml v v redlném cCase
poskytuji kvalitni informace pro rozbor chovani obyvatel vyuzivajicich tuto sluzbu.
Nejvétsi nevyhodou je prostorova omezenost dat, nelze urcit trasu dopravniho prostiedku.

Spole¢nost Nextbike k roku 2024 mé 231 stanovi$t’' rozmisténych do okrajovych oblasti
meésta Brna. Spolecnost Rekola mé nizs$i pocet stanovist a obsluhuje svou nabidnou
centrum meésta (viz Obrazek 4). Rozdil mezi obéma poskytovateli byl k roku 2024 byl 58
stanovist’. Pfitomnost stanice v husté obydlené oblasti sama o sob¢ nezarucuje dostupnost
sdilenych kol jako dopravniho prostiedku. Klicova je piedevs§im skutecnd ptitomnost kola
ve stanici, aby mohlo byt vyuzito k dopravé.

Obrazek 25: Porovnani rozloZeni stanic nextbike a Rekola — rok 20242

2 Analyza dat o pohybu cyklisti ve mé&sté a jeji integrace pfi planovani dopravy v mésté Brné (2025, RNDr.
Jiti Kominek)
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Mésto Brno provadi prizkumy vyuzitelnosti. Odbor dopravy shromazd'uje data o
uskutecnénych jizdach, véetné pocatecnich a koncovych bodi, pro informaci o vyuzivani
sdilenych kol. Z téchto analyz vyplynulo, Ze drtiva vétSina jizd je krat$i nez 4 km a ze
lidé vyuzivaji kola pro dojizdéni do prace. Analyza se také zabyva pokrytim stanovist,
poctem vypujcek a redistribuci kol.

Mikromobilita nabizi ekologicky a flexibilni zptsob dopravy, ktery pomaha snizovat emise
a zacpy. Diky finan¢ni podpoie mésta Brna jsou dvé 30minutové jizdy denné zdarma, coz
je pro obyvatele mésta Brna zajimavé a ekonomicky dostupné. Analyzy navic ukazuji, ze
lidé vyuzivaji kola k dojizdéni do prace jako alternativu automobilové dopravy. Mésto
aktivné reguluje systém, zlepSuje infrastrukturu a analyzuje data, aby sluzba fungovala co
nejlépe.

Hlavni ptekazkou je nedostatecnd a nekvalitni infrastruktura pro cyklisty, coZ snizuje
bezpecnost a odrazuje lidi od Castéjsiho vyuzivani. V porovnani s jinymi mésty je pocet
jizd v Brné velmi nizky. Systém také trpi nerovnomérnou distribuci kol — v nékterych
castech mésta jich je nedostatek, zatimco v jinych chybi uplné. Lidé se navic obavaji
technického stavu a hygieny kol a ¢asto davaji prednost svému vlastnimu kolu.

Zklidiovani dopravy v mésté Brné

Mésto Brno realizovanymi projekty dokazalo, Ze umi ocenit vefejny prostor a dat mu
prioritu, kterou si zaslouzi. Jedna se o zrusené parkovaci plochy a jejich nahrazeni napft.
pesi zonou, zeleni, namésti s lavickami a uméleckymi prvky. Dokladem jsou zdafilé
rekonstrukce napt. (od méstskych ploch Zelny trh, Dominikanské namésti, zdpadni st
Moravského nameésti az k ulicim: JoStova, Basty, Nadrazni, Panskd, Brandlova... atd.).

Zajimavym piikladem je Obrazek 5, kde doslo k tipravé komunikace pro provoz trolejbusti
a zvySeni bezpecnosti chodctl, zklidnéni provozu, odstranéni nevhodnych prvkl (zabradli
a reklamni smog), instalace ptistieSku pro cestujici zvysili celkovy komfort ulice.
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Obrazek 26: Ulice Novobranska pred a po uprave

V ptednadraznim prostoru Brnénského hlavniho nadrazi se pouze v jednom sméru podatila
zavést sdilend zona (Obrazek 6). Zména organizace dopravy piinesla péSim a vSem
ucastnikiim nejen zvySeni kvality a oziveni uli¢niho prostoru, ale pfedevS§im vyrazné
snizeni bariér. Vzhledem k nizké rychlosti, novému kvalitnimu prostoru a nerusicich prvka
je zajisténa bezpecnost vsech ucastnikli provozu.

Obrazek 27: Situace pted a po navrhu sdilené zony v pfednadraznim prostoru

Nastrojem ke zklidnéni stavajicich ulic v méstskych ¢éastech bylo zavadéni "Zén 30", dle
schvalené ,,Metodiky pro feSeni zon 30 v Brn¢ (listopad 2014)*“. Metodika, pfipravena
Brnénskymi komunikacemi a. s., m¢la za cil zptesnéni stavajicich technickych podminek
a definovani postupti pii ztizovani Z6n 30, které maji za cil sjednotit proces vytvareni Zon
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30 na uzemi mésta Brna. Realizace rezidentniho parkovani piedstavuje vSak skutecny
milnik v Gpravé dopravni organizace na Uzemi Brna (viz Schéma 1 a 2). Vede nejen k
vyznamnému zklidiiovani dopravy v jednotlivych ulicich organizaci a regulaci stani
vozidel, ale pfinasi i dalsi benefity: bezpecnost pro chodce, cyklisty, ulice méné zatizené a
zejména efektivni a velmi Setrné zachézeni s vefejnym prostorem.

Schéma 1: Rezidentni parkovani na izemi mésta Brna (2025)
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Ptinosem je zavadéni nového prvku vodorovného dopravniho znaceni (velka "ZONA 30" ptfimo
na vozovce), aby fidi¢i byly upozornéni pii vjezdu do zony 30 nejen svislym dopravnim
znacenim.

Obrazek 28: Za rok 2024 bylo realizovano padesat dva symboli ,,Z6na 30”na izemi mésta
Brna

Vyse uvedeny text nabizi struény piehled ¢asti dopravnich opatieni, kterd maji za cil a dokéazi
zklidnit provoz a zlepSit dopravu ve méstech a vychazeji ze zastieSujiciho predpisu pro Sirsi
uplatnéni zklidilovani dopravy na komunikacich TP 132 Zasady zklidiiovani dopravy na
pozemnich komunikacich v obcich.

Stale castéji jsme sveédky toho, ze pro dosazeni skute¢né¢ funkéniho a bezpe¢ného dopravniho
systému je nezbytné, aby krom¢ investic do infrastruktury a opatfeni ke zklidiiovani dopravy
proslo zménou chovani vSech t€astniki silni¢niho provozu.

Potencial zklidilujicich opatfeni dosdhne efektivity pouze tehdy, kdyz si vSichni — fidici,
cyklisté 1 chodci — osvoji vzajemny respekt a ohleduplnost. Uspéch tkvi v tom, aby se vSichni
naucili pfemyslet o ostatnich a dodrzovat pravidla, coz pfeméni mésto v misto, kde je radost
cestovat.

Mgr. Ing. Jana Némeckova
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Ostravské komunikace, a.s.

Prispevek

Pro 52. roénik Mezinarodni konference dopravnich
odbornikl — téma ¢. 3: Mikromobilita a zklidrnovani
dopravy

Cj.-

PFispévek je zpracovan na zadost Ostravskych komunikaci, a.s. ze dne
19.08.2025

VyjadFeni je zpracovano z titulu povéfeni méstského ateliéru MAPPA funkci
poradce a konzultanta odboru dopravy MMO pro cyklistickou dopravu v
Ostravé

Za spole¢nost Ostravské komunikace, a.s. vyfizuje: Ing. Margita Navratilova,
navratilova@okas.cz

Za MAPPA zpracoval: Ing. Josef Laza, laza@mappaostrava.cz

V Ostravé dne: 01.09.2025

Mikromobilita

V Ostravé Ize dnes potkat mé&stem dotovanou sluzbu sdilenych jizdnich kol a sdilené elektrokolob&zky
provozované komeréné, bez pfispévku mésta.

Jesté v roce 2021 se o své zakazniky na poli sdilenych elektrokolobézek v Ostravé pFetahovali tfi
provozovatelé s celkem 600 kolobézkami, pfiéemz jeden z provozovatelll nabizel také sdilené skutry. VétSimu
rozmachu vyuziti sdilenych dopravnich prostfedkl vSak zabranilo covidové obdobi, tj. vyrazny pokles mobility
navstévniku a obyvatel mésta a také zvySené hygienické pozadavky ve vefejném prostoru.

Provozovatele sdilenych jizdnich kol statutarni mésto Ostrava vybira prostfednictvim vybérového Fizeni
na dva roky. Aktualné vybrany provozovatel do prosince 2026 nabizi pro hlavni sezénu 1 200 kol na 388
stanicich. V ostatnich obdobich pocet garantovanych kol klesa, nicméné po predchozich pozitivnich
ohlasech je nabidka sdilenych kol celorogni.

V roce 2025 pusobi v Ostravé jediny provozovatel elektrokolobézek — firma Lime. Na rozdil od sdilenych
kol Nextbike se mésto na podpofe provozu sdilenych elektrokolobézek nijak nepodili. Je gentlemanskou
dohodou s méstem, Ze spoleCnost Lime pozaduje po svych zakaznicich elektrokolobézky vracet u
stojanovych hnizd. Stojanova hnizda jiz roky pribézné buduje a spravuje mésto a méstské obvody. Stojany slouzi
jak pro odloZeni soukromych jizdnich kol, tak jsou k dispozici vSem spole€¢nostem nabizejicim sdilené
dopravni prostifedky.

Bohuzel ani pfes udajné zvySujici se pokuty uzivateldm pfi opakovaném Spatném odstaveni elektrokolobézky se
nedafi snizovat minimalné vizualné pusobici dojem, Ze elektrokolobézky jsou odstaveny, resp. lezi vSude. Diky
smluvni dohodé mésta s provozovatelem tento problém nevznika u sdilenych kol. Zde naopak a zejména
béhem covidového obdobi narostl po€et vandalskych utokd na samotna kola.

Dopady tohoto negativniho jevu byly dvoji. V problémovych stanicich se rusi moznost odstavovat kola,
pficemz fyzicky stojany zUstavaji dal na misté. Coz bylo hlavné ze zacatku pro uzivatele matouci. Druhym
dopadem byl pfistup provozovatele, ktery do Ostravy stahoval jiz jinde nevyhovuijici kola, tzv. ,na doZiti“. Tato
sniZzena kvalita vozového parku nastésti pro tento rok s novou dvouletou koncesionafskou smlouvou skoncila
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a aktualné maji lidé k dispozici nova jizdni kola se sedmirychlostni pfevodovkou, lepSimi sedly apod.
Zklidnéni dopravy

V roce 2025 doslo ke ,zklidnéni“ dopravy na uzemi Ostravy ploSng, a to zejména mnozZstvim stavebnich
praci, do kterych se pfes hlavni stavebni sezénu pustily firmy na silnicich a mistnich komunikacich vSech
kategorii. Pokud pomineme s nadsazkou vySe zminény letos mimofadny pocet soub&zné provadénych
oprav vyznamnych mostl a ddlezitych svételné fizenych kfiZzovatek, tak do konce listopadu tohoto roku dojde mimo
jiné k dokon&eni promény a naslednému zklidnéni ulice Pfemyslovct v Marianskych Horach.

Ulice Pfemyslovcl je mistni komunikace Il. tfidy prochazejici stfedem méstského obvodu Marianské Hory
a Hulvaky ve stopé historické silnice napojujici centrum obce Marianské Hory na cisafskou cestu mezi
Opavou a Moravskou Ostravou. V sou¢asné dobé ulice tvofi jednu ze tfi (do budoucna &tyf) komunikaci
napojujici obvod a jeho okoli na severozapadni ¢ast méstského okruhu na ulici Marianskohorska.

Prilezitost ke zméné prlijezdné komunikace v pfijemnou méstskou ulici poskytla potfebna rekonstrukce
kanaliza¢ni a vodovodni sité, ktera probéhla v pfedchozim roce. Souéasti plvodnich planl rekonstrukce
uvedenych siti bylo mj. odstranéni vétSiny stavajicich strom(l (akatll) v feSeném Useku bez nahrady.

V ramci rekonstrukce siti byly dvé jednotné kanalizace slou¢eny do hlavni vétve ve stfedu komunikace.
Vodovod vedeny plvodné pod kofeny stromu byl pfesunut do vozovky. Po rozhodnuti o celkové rekonstrukci
ulice byly dale do sdruzené trasy pod chodnik pfesunuty sdélovaci kabely a vedeni rekonstruovaného
verejného osvétleni.

13

Obréazek 1 (vlevo): Usek ul. Pfemyslovcti pfed rekonstrukei v pohledu od ul. Novoveské (zdroj: MAPPA)
Obréazek 2 (vpravo): Usek ul. Pfemyslovcil pred rekonstrukci u ul. Dr. Maye (zdroj: MAPPA)

Dotéeny obousmeérny Usek s dvoupruhovym uspofadanim vozovky ma dva charaktery. Cca 130 mfeSené
ulice vede prakticky v zafezu v Useku lemovaném vzrostlymi stromy a dostate¢né Sirokym pfidruzenym
prostorem pro vedeni bezmotorové dopravy mimo vozovku a nejvy3si dovolenou rychlost 50 km/h (viz
obr. 1). V navazujicim uUseku délky cca 590 m se jedna o ulici lemovanou blokovou zastavbou
bytovych domu s aktivnhim parterem a pozuUstatky jednostranného stromofadi (viz obr. 2). Pravé v tomto
useku od Radni¢niho namésti po hlavni Marianské namésti u ulice 28. fijna bylo navrzeno zklidnéni
dopravy formou sniZzené nejvyssi dovolené rychlosti na 30 km/h. Celkova rekonstrukce ulice byla navrzena
s cilem vytvofit atraktivnéjSi prostfedi pro vSechny druhy dopravy, lepsi hospodareni s deStovou vodou a
pfijemnéjsi mikroklima.

V krat8im Useku, ktery je veden ve vétS§im sklonu a s vy3Si dovolenou rychlosti, se realizuji po obou
stranach stezky pro chodce a cyklisty s délenym provozem, pfi¢emz pasy pro cyklisty jsou jednosmérné.
Po jedné strané je stezka od vozovky oddélena pasem zelené. Pred kfizovatkou na Radni¢nim namésti cyklisté

zklidnéného Useku. Diky absenci budov bezprostfedné navazujicich na prostor mistni komunikace nebyla
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v tomto Useku poptavka po parkovani, které by bylo nutné v rekonstruovaném useku zohlednit.

Vozovka v Useku mezi naméstimi (délka cca 500 m) byla ptivodné Siroka cca 8,60 m. Siroké jizdni pruhy
v kombinaci s drobnymi sluzbami, obchldky a restauracemi v pfizemi budov znamenaly ¢asté zastavovani
(stani) vozidel zakaznik(l a zasobovani ve vozovce ale i zastavovani vozidel rezident(i. Nutnost objizdét
tato vozidla zvlasté v dobé dopravnich Spi¢ek snizovala priimérnou cestovni rychlost a komplikovala
plynulost dopravy.

Na Radniénim namésti nové dochazi k posunuti jedné zastavky bliZze k radnici a ob& autobusové zastavky
jsou zrekonstruovany pro bezbariérovy nastup do vozidel aktualné jedné linky MHD, ktera ve Spicce
projizdi v taktu 15 minut. Bezbariérovych uprav a cementobetonového povrchu se dockala i dvojice
zastavek u Marianského namésti.

Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h je v FeSeném Useku uréena jednak svislymi dopravnimi zna¢kami €. B 20a
,30% ale hlavné fyzicky zvySenymi plochami na ¢tyfech z Sesti kfizovatek. Pravidelnému provozu autobust
byly sklony ramp zvySenych kfizovatkovych ploch uzpusobeny.

Dale oproti pfedchozimu useku s délenymi stezkami jsou ve zklidnéném useku cyklisté vedeni ve
vozovce ve vyznacenych (ochrannych) jizdnich pruzich pro cyklisty. Vyznaceni téchto pruh, ve kterych je
ze zakona mozna jizda SirSich motorovych vozidel v podélném sméru, taktéz pFispiva u fidi¢l motorovych
vozidel k podvédomému sniZeni rychlosti jizdy. Diky vyznaéenym (ochrannym) jizdnim pruhim pro
cyklisty je legislativné znemoznéno vozidlim zastavit a stat ve vozovce. Diky tomuto a také diky snadnéjSimu
objizdéni cyklistll bude autobusova doprava usekem projizdét plynuleji.

Realizovana Uprava stabilizovala Sitku mezi obrubami na 8,0 m. Stfedovou €aru ve vozovce pak doplfiuji
prerusované ¢ary (ochrannych) jizdnich pruht pro cyklisty se symbolem jizdniho kola. Potfebna parkovaci
stani pro parkovani motorovych vozidel zakaznikli a zasobovani byla po provéreni rozhledovych
poli v kfizovatkach pro snizenou navrhovou rychlost 30 km/h a zUZeni vozovky navrzena v prostorach
mezi vysadbovym pasem po jedné strané ulice. V Useku je tak nové k dispozici 12 novych parkovacich
stani zatim v dopravnim rezimu ¢asové omezeného stani na 15 min. Pro jizdni kola, kolob&zky aj. jsou v
Useku na osmi mistech nainstalovany riizné pocty stojanu tvaru obraceného pismene ,U".

Naopak oproti pvodnim navrh(im byly z projektu stazeny zvazované lavicky pro chodce. Projektant vyslysel
obavy rezident(l z kumulace socialné-patologickych jevu v okoli lavi¢ek. Po vefejném projednani, které bylo
standardné po projektantovi méstem poZadovano, doslo také ke zméné krytu zvySenych kfizovatkovych ploch na
cementobetonovy. Obyvatelé vyjadrili obavu ze zvySené hlu¢nosti na puvodné zamyslenych zvySenych
plochach z zulovych kostek. Obecné snizeni hluénosti provozu zejména ve vecernich a no¢nich hodinach bylo diky
sniZzeni nejvy3Si dovolené rychlosti kvitovano ze strany mistni vefejnosti s povdékem.

Pozitivné bylo vefejnosti vnimano i obnoveni jednostranného stromoradi a navrzeni vysadbového pasu,
resp. deStovych zahont. Po dohodé s méstskym obvodem byly do zahon( navrzeny nizké pGdopokryvné
kefe. Kefe vyzaduji minimalni adrzbu a zaroven jistym zplsobem omezuji vstup chodct do vozovky.
Atraktivnéjsi kvétinova vysadba s potfebou vétsi péce byla navrzena v ramci Radni¢niho namésti a takeé v
prostorach kfizovatek, kde by spoleéné s nulovym vyskovym rozdilem méla pfitahovat chodce pro
pfechazeni vozovky. Ve vysadbovych pasech je smérem k domim pouZita protikofenova félie k ochrané
plynového vedeni a sdélovacich kabelll pod chodnikem, zatimco smérem k vozovce je pouzita
geotextilie. Vysadba nizké zelené i vice nez padesati stroml (dfezovec) bude provedena na podzim v
klimaticky vhodnych podminkach pro uspé&sné ujmuti.
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Obrézek 3 (vlevo): Rekonstruovany usek ul. Pfemyslovct u ul. Dr. Maye s de$tovym zéhonem pripravenym na podzimni vysadbu
nizké zelené a stromd, (zdroj: MAPPA)

Obrézek 4 (vpravo): Pohled do realizovaného destového zahonu castecné zasypaného vysadbovym substratem a prelozenymi
sitémi pod budouci chodnik (zdroj: MAPPA)

Destové zahony na jedné strané ulice stahuji vodu z celé stfechovité vozovky i obou chodnik(. Zahony jsou
tvofeny strukturdlnim substratem, coz je smé&s hrubého kameniva (frakce 32/63), humusu a biouhli. Jeho
mezerovitost 30 % poskytuje prostor pro akumulaci a retenci vody, a pfinasi prostor pro optimalni rast kofen(
strom0 s pfisunem pldniho vzduchu. Vyhodou substratu je jeho zhutnitelnost na hodnoty pozadované
pro umisténi pojizditelnych povrchu. V pfipadé ul. Pfemyslovcl tak prostor pro akumulaci vody vede i
pod parkovacimi stanimi a nékterymi zvySenymi kfiZzovatkovymi plochami.

V dobé desté se vysadbovy substrat postupné syti a voda vyplfiuje akumulaéni prostor. V pfipadé
pokracujiciho desté se zacina plnit retenéni prostor, odkud je voda postupné odvadéna do kanalizace
redukovanym odtokem. V pfipadé naplnéni reten¢niho prostoru do urovné havarijniho pfepadu je voda
odvadéna pfimo do kanalizace. V krizovych situacich muze byt voda do kanalizace odvadéna i pfimo z
povrchu prostfednictvim reviznich Sachet pfes vtokové mfiZe a Cistici ko3e.
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VZOROVY PRICNY REZ
S0101
ul. Pfemyslovel

km 0,600 - rekonstrukce komunikace, vystavba chodniku a pasu zelené

Budova Chodnk Zeled Qchr. pds pro eylisty Komunikace — ul. Premyslovch |0mr. pls pro- cyklisty Chednfk

ae] stromi

Obrazek 5: Vzorovy pricny fez ul. Pfemyslovct v dopravné zklidnéném useku (zdroj: KAMARO PROJEKT)

Investorem rekonstrukce vodohospodaiskych siti a nasledné rekonstrukce ulice je statutarni mésto
Ostrava. Ideové feSeni rekonstrukce ulice navrhnul Méstsky ateliér prostorového planovani a
architektury, p.o. ve spolupraci s autorem projektové dokumentace projektu ,Rekonstrukce komunikace
ul. Pfemyslovcu‘ spole¢nosti KAMARO PROJEKT s.r.o. Navrh zelené zpracovala spole¢nost Zeleny
prostor, s.r.o. a stavbu provadi spole¢nost COLAS CZ, a.s.

Nutna rekonstrukce vodohospodarskych siti stala cca 119 mil. K& Cena nasledné opravy vozovky a
chodnikll s vyuzitim stavajici dlazby do pavodni podoby byla spocitana na 10 mil. K& Cena nové pojaté
rekonstrukce ulice s novym stromofadim a deStovymi zahony, parkovacimi stanimi, rekonstrukci
verejného osvétleni, novymi chodnikovymi dlazbami, posunem sdélovacich kabell atd. vysla na cca 39
mil. K&. Celkové se tak investice mésta do ulice Pfemyslovcil oproti plvodnimu zaméru zvysila o 22 %.

Dodatek: Skoda, Ze na druhé strané jednodu$e nedokazeme spogitat socio-ekonomické piinosy, které nové
pojata rekonstrukce pfinese v podob& mensiho vytizeni COV ponechanim destové vody v Uzemi & pozd&jsim
pfitokem vody do Cisticky z pfivalovych destu, snizenim hluku pro obyvatele a narlistem ceny nemovitosti v
okoli, zatraktivnénim ulice pro podnikani v parteru bytovych domu a zlepSenim mikroklima, které pozitivné
ovlivni obyvatele i navatévniky ulice.
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Sprava verejného statku Plzen

1/ RESENi MIKROMOBILITY V PLZNI

V souvislosti s rozvojem a narlstem provozu jizdnich kol, elektrokol, elektrokolobézek a dalSich
prostiedkd osobni mobility (tzv. mikromobility) se ukazalo nutnosti fesit podminky pro tyto moderni
prostredky individualni dopravy. Se vzristajicim po¢tem uzivatel( totiZ vzrista i poCet nebezpecnych
situaci a kolizi s chodci i motorovymi vozidly. Proto si mésto nechalo zpracovat Studii pro rfeSeni
mikromobility v Plzni (zkracené Studii mikromobility).

Schvéleny dokument analyzuje stavajici situaci v Plzni a srovnava ji s jinymi mésty u nas i v zahranici
a na zakladé jiz vyzkousenych postupl navrhuje tzv. mékka i tvrda opatreni, kterda maji pomoci
integrovat prostredky mikromobility do dopravy ve mésté. Jde zejména o:

= teSeni mikromobility ve vefejném prostoru,

= integraci mikromobility a vefejné dopravy,

= mikromobilitu jako alternativu individualni automobilové dopravy,
= pravidla provozovani sdilenych prostfedkd mikromobility ve mésté,

= komunikaci mésta s verejnosti v oblasti mikromobility s vysvétlovanim jejich benefitd.

V rdmci zpracovani tohoto pfispévku se omezime jen na problematiku tzv. sdileni kol a jeho fungovani
na Uzemi mésta Plzné a kratce na integraci mikromobility a MHD. Samotny rozvoj komunikacni sité a
tim podporu mikromobility jsme Fesili v rdmci minulého setkani v téma €. 2 Cyklistickd doprava a jisté
se k nému vratime v nékterém z pftistich setkani.

Soucasny stav sluzby sdilenych kol v Plzni

V soucasné dobé funguje v Plzni jediny systém sdilenych kol (tzv. bikesharing), jehoZ provozovatelem
je spolec¢nost kolemplzné.cz., z.s. Sluzbu Ize na Gzemi mésta vyuZivat od bfezna do listopadu. V ulicich
Plzné je kolem 80 sdilenych kol. Cena je rozdélena do tfi tarifi - denni, mésicni a rocni.

Cely systém bike sharingu funguje vyhradné
prostfednictvim internetu na webovych
strankdch provozovatele www.kolemplzne.cz -
tedy bez stojan(, pevnych kiosk(l pro placeni
nebo vydejen. Zakladem systému je registrace,
zaplaceni vybraného tarifu a ovéreni totoZnosti
zaslanim fotografie nebo jakéhokoli dokladu, ze
kterého je patrné alespon Vase jméno, pfijmeni
a datum narozeni. Pokud nechcete zasilat kopii
dokladu, je tfeba slozit vratnou zalohu ve vysi
1500 K&  Volné kolo  najdete bud
prostfednictvim mobilniho  telefonu
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ainternetu nebo prostrednictvim SMS.

Za pujceni se plati poplatek podle tarifu, na den 40 K&, na mésic 130 K¢ nebo na rok 600 K¢. VSechna
sdilend kola jsou pravidelné servisovana. Maximalni doba jedné vypujcky je 6 hodin, nicméné kolo
mUzZete vratit a znovu zapUjcit. Jedna osoba mizZe mit pUjcené jen jedno kolo. Pocet vypUjcek za den
neni nijak omezen. Kolo mlzZete zamknout (vratit) kdekoliv na ulici, nesmi ale zjevné branit pésimu,
cyklo nebo autoprovozu. Vice informaci naleznete na www.kolemplzne.cz.

Pripravovand sluzba sdileni elektrokol

Mésto Plzen se rozhodlo vyse uvedeny systém vylepsSit a pripravit pro planovaného zadavatele
podminky, které by vedly ke zvySenému zajmu o tento druh sluzby. Priprava systému sdilenych kol
zadavanych méstem Plzen se vSak od samého zacatku potykd s uréitymi problémy. PGvodné bylo
uvaZzovano s myslenkou pokryti celého mésta Plzné a s jako dopravnimi prostfedky byl uvaZzovan mix
klasickych kol a elektrokol. Nakonec bylo rozhodnuto o uziti vyhradné elektrokol.

Ve zkratce — probéhla dvé kola vybérového fizeni na externiho provozovatele systému, pficemzv
prvnim vybérovém fizeni uchazeci pfekrocili stanoveny financni limit a do druhého se nikdo nepfihlasil.
Tento stav pfivedl vedeni k mésta k rozhodnuti, Ze sluzbu bude zajistovat pro mésto Plzen pfimo jeho
podfizena organizace, konkrétné Plzenské méstské dopravni podniky a.s. (PMDP). Mésto Plzen bude
cely systém po dobu prvnich 3 let dotovat ¢astkou 25 mil. K¢ (z toho 5 mil. K¢ uvolni Plzerisky kraj).
Céstka 25 milion( je uréena na nakup kol, jejich provoz a servis.

Systém sdileni bude takzvané stanicni, kola tedy nebude mozné odstavovat na libovolnych mistech, ale
pouze na predem definovanych stanicich. Cestujici je odemknou virtudlni Plzenskou kartou, jiz si
stahnou do mobilniho telefonu. Lidé, ktefi maji minimalné mési¢ni predplatné na MHD, budou mit
narok na dvé vypujcky denné zdarma. Ostatni zaplati korunu za minutu vypujcky.

Zadanim provozovani sluzby sdilenych kol do rukou PMDP ale komplikace neskondily. Prvni pokus o
vybér dodavatele systému skoncil nedspéchem — zakazku napadl jeden z uchazedd kvali formalnim
nedostatkim, které mésto samo pfiznalo. Druhé a treti vybérové fizeni vypsané dopravnim podnikem
rovnéz nedopadlo. Faktem je, Ze uvedeny tender komplikovaly i naro¢né pozadavky, aby vsechna kola
byla opattfena elektronickymi zamky s odemykanim bezdotykovym platebnim prostfedkem (kartou,
hodinkami, apod.) a instalovany omezovac rychlosti (vypnuti pohonu pfi dosazeni stanovené rychlosti)
a moznost dalkového vypnuti motoru a znehybnéni kola pti opusténi povolené zény. Nakonec se vse
podafilo, aktudlné je podepsana smlouva s dodavatelem systému a termin spusténi celé sluzby je
stanoven na 1. 3. 2026.

Osobné jsem upfimné zvédavy na zpétnou odezvu obyvatel mésta Plzné na tuto pfipravovanou sluzbu
a jeji vyvoj v Case - zejména na otazky funkénosti, financni narocnosti a pfedevsim stupné vyuzitelnosti.
V dalsich z konferenci mezinarodnich odbornik( se s timto tématem nepochybné jesté setkdme a i pro
ostatni mésta bude jisté poucné sezndmeni se s nasSimi vysledky a zkuSenostmi, které Vam radi
odprezentujeme.
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Preprava jizdnich kol v MHD v Plzni

Od letosniho cervence byla v Plzni rozsifena moznost cestovani s jizdnim kolem ve vybranych spojich
MHD. Nové je mozné vozit kolo ve vSech tramvajovych linkach a to i ve vSednich dnech. S ohledem na
bezpecnost vSak nesmi do tramvaji elektrokola nebo elektrické kolobézky. | nadale plati, Ze pti vysokém
poctu cestujicich nebo pfi potfebé dat prednost kocarku nebo cestujicimu na invalidnim voziku mize
byt cyklista s kolem odkdazan na jiny spoj.

Pro prehled uvadim ceny za pfepravu jizdniho kola — plati se polovi¢ni jizdné, majitelé rocniho kupoénu
maji prepravu kola zdarma. Zastupci vedeni mésta si od této moznosti slibuji zvySeni efektivity
cestovani s jizdnim kolem vzhledem k tomu, Ze Plzei ma relativné slozity reliéf. Mezi hustou
aglomeraci na sidlistich leZicich v prstenci okolo centra a samotnym centrem v udoli plzenskych fek je
pomérné vysoky vyskovy rozdil, ktery odrazuje uZivatele od pravidelného pouZivani kola coby
dopravniho prostredku.

2/ ZKLIDNOVANi DOPRAVY V PLZNI

Ministerstvo dopravy CR vydalo v prosinci 2024 nové technické podminky pod nidzvem Zasady pro
zklidiiovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich (TP 132). Tento dokument nahrazuje a
slucuje plGvodni TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zéon, TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné
pratahd obcemi, TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidnovani na mistnich komunikacich, TP 145
Zasady pro navrhovani Uprav pratah( silnic obcemi a TP 218 Navrhovani zon 30. Na zakladé zmény
legislativy byla nové doplnéna kapitola 6. Sdilena zéna.

Technické podminky maji slouZit pro navrhovani zklidfujicich opatfeni vedoucich ke zvyseni
bezpecnosti vSech Ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich, humanizaci dopravniho prostoru,
zlepseni podminek pro zranitelné ucastniky provozu, zvyseni estetické urovné zklidiiovanych
komunikaci atd.

Pti zpracovani prispévku budeme ctit hierarchii dle téchto technickych podminek a na jednotlivych
bodech bude uvedena jejich aplikace ve mésté Plzni, a to na jiZ provedenych prikladech, tak i na
pfipravovanych akcich.

1/ Opatreni na vyznamnych hlavnich komunikacich (pratahy silnic . tfidy)

Okruzni kfizovatka U Makra

V letosnim roce doslo k zahajeni vyznamné dopravni stavby na Uzemi mésta Plzné — prestavbé stavajici
okruzni kfizovatky (tzv. U Makra). Rekonstrukce spociva v prestavbé na tzv. turbo-okruzni kfizovatku
se dvéma aZ tfemi pruhy na okruznim pdsu. Kfizovatka bude doplnéna svételnou signalizaci, ktera
zajisti regulaci vozidel na pfijezdu do kfizovatky, umozni lepsi vyuZiti casové rezervy, zejména ve
Spickach a zajisti bezpecnéjsi krizeni vozovky s chodci a cyklisty. Cilem stavby je zvysit kapacitu
kfizovatky, upravit geometrii ndroZi, omezit kolizni body a usnadnit pfechazeni komunikace.
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Blize se této stavbé a omezenim dopravy s tim spojenym vénuje prispévek vtéma ¢. 4 Dopravni
stavby a jejich vliv na dopravu.

Zastavky MHD Masarykovo ndmésti, Klatovska ulice

Uprava nastupnich ostravk(l tramvajovych zastavek je motivovana predevsim zvy$enim bezpeénosti
uzivatelll MHD, ktefi zastavky vyuZzivaji. PGvodné byly nastupni ostrivky velmi izké a vedly kolem nich
2 jizdni pruhy. Provizorni Upravou ve sméru z centra doslo ke staZeni dopravy na 1 jizdni pruh
(kapacitné vyhovuje) a rozsiteni prostoru zastavky.
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V soucasné dobé se projekéné ptipravuje finalni feSeni, které zahrnuje Upravu zastavek v obou

smérech, pricemz do centra zlstavaji 2 jizdni pruhy.
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2/ Opatreni na viezdech do obce

Pfijezd do méstské ¢asti Cerveny Hradek

V roce 2024 bylo realizovédno typické opatreni ke sniZzeni rychlosti automobil(l vjizdéjicich do casti
mésta Plzné Cerveny Hradek (ano, jedna se o ten slavny , kil v ploté“). Vjezd do obce je veden dlouhym
pfimym uUsekem pozvolna z kopce a dochazelo zde k vysokym prekracovanim povolené rychlosti pfi
vjezdu.

Opatteni spociva ve vloZeni déliciho ostriivku do komunikace s smérovym vychylenim v obou smérech.
Doslo k posunuti znacky zacatku obce a nasledné bylo doplnéno i verejné osvétleni zdlraziujici zacatek
obce.
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3/ Zklidriovdni mistnich komunikaci

= navybranych komunikacich v centru mésta i sidlistich
= |okalni mista typu Upravy zastavek MHD

=  Upravy kfiZzovatek pro sniZeni rychlosti vozidel

K¥izovatka u TyrSova mostu

V misté pavodni prisecné kfizovatky na kraji Plzné byla vybudovana okruzni kfizovatka. Dlvodem byla
snaha o zvySeni bezpecnosti dopravy i a odstranéni vysokych zdrzeni vozidel MHD, kterd do kfiZzovatky
vjizdéla z vedlejsi komunikace. Doplnény byly prechody pro chodce (mista pro prechazeni) na vSechna

ramena OK.
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Zastavky MHD ve Francouzské ulici

V méstské casti Plzen — Slovany byla v roce 2006 dokoncena Uprava zastdvek MHD ve Francouzské ulici,
kterd napravila ptvodni velmi nevhodny stav. V dotéeném uUseku vznikly 2 zatkové zastavky (v obou
smérech) a spolu s Upravou samotné komunikace, parkovacich pruhd a prilehlych chodnikd zvysily
bezpecnost viech ucastnikd silnicniho provozu.

Podobné stavebni Upravy zastdvek vznikly nebo se pfipravuji i v ostatnich ¢astech Plzné.
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4/ Zény 30

Na Uzemi mésta Plzné je v soucasnosti nékolik riizné rozsahlych oblasti, na jejichz vjezdech/vyjezdech
je umisténo dopravni znaceni €. 1Z8a,b ,Z6na s dopravnim omezenim“ s vyznaceni dopravni znacky ¢.
B20a (30) , Nejvyssi dovolena rychlost”. Jedna se o tzv. Zony 30, které resi plosné zklidnéni dopravy

Vv

v dané oblasti regulaci nejvyssi dovolené rychlosti.

Zéna 30 je jednou z forem plosného zklidnovani dopravy na mistnich komunikacich s obsluznou
dopravni funkci pfedevsim v rezidencnich oblastech, ma vyssi rozsah poutziti nez napf. obytna zéna.
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V rdmci vytvareni oblasti Zény 30 je uplatfiovdana snaha o pfizplisobeni komunikaci pravé charakteru

odpovidajicimu definované podobé — tzn. Ze zde z(stava zachovano c¢lenéni prostoru na vozovku a
chodnik.

Samotné stavebni Upravy komunikaci jsou pak vazany na finanéni moznosti mésta. V pfipadé, Ze se
pfipravuje rekonstrukce ulice, kterd spada do Zény 30, je tomu ndvrh v projektové dokumentaci
prizplsoben. Tam, kde Zéna 30 vznikd bez mozZnosti rozsahlych Uprav komunikaci, jsme nuceni resit
pfeménu komunikace pomoci nestavebnich Uprav.

Vice v nasledujicich ptikladech. Napfiklad v Dvorakové ulici v ¢asti Bory jde o prosté vyznaceni Zény 30
pomoci svislého a vodorovného znaceni bez dalSich stavebnich uprav komunikace.
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Z6na 30 Plzen — Bory, Dvorakova ulice
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V méstské ¢asti Slovany, konkrétné Motyli ulice, jiz nad rdmec znaceni doslo k Upravam komunikaci
napfriklad zvysenim kfizovatkovych ploch.

Z6na 30 Plzen — Slovany, Motyli a Zahradni ulice
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Z6na 30 Plzen - Slovany, Kvétna ulice (v pfipravé)

Typicka ukazka komunikace v oblasti, kde je jiz zfizena Zény 30, nicméné podoba nékterych komunikaci
tomu zatim nenasvédcuje. V tomto pripadé jde o mistni komunikaci v nizkopodlazni zastavbé s nizsimi
intenzitami provozu. Jak je patrné z nasledujiciho snimku, jde komunikaci, kde nejsou jednoznacné
vymezena parkovaci stani, kfizovatky plisobi rozlehle a neptehledné, nejsou vstficné k bezpecnosti
pésich.

Vroce 2026 je v planu kompletni rekonstrukce této komunikace v délce 3 blokU. NavrZeny jsou stavebni
Upravy — jednoznacné vymezeni parkovacich pruhll, v mistech kriZovatek vzniknou zvysené
kfiZovatkové plochy, kfizovatky budou upraveny vytazenim naroZi pro vétsi prehlednost.

Po provedené rekonstrukci bude ulice plné odpovidat néleZitostem komunikace umisténé v Zéné 30.
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Z6na 30 Plzen - Slovany, Plzenecka ulice

Pro nazornost uvadime komunikaci, kterd v roce 2024 prosla kompletni rekonstrukci (véetné
rekonstrukci inZenyrskych siti). Pfed provedenou stavebni Gpravou tato ulice zhmotriovala veskeré
neduhy v silniénim provozu — neprehlednost, nedostate¢né rozhledy, parkovani prakticky v prostoru
kfiZzovatek, nevstricnost pro chodce. Po rekonstrukci by mohla slouzit jako ukazkovy pfiklad do skript
aTP.

Pro predstavu — kompletni cena za rekonstrukci véetné inZenyrskych siti byla cca 44 miliény K¢ a jeji
projektova priprava trvala nékolik let. Pravé vysoka cena za rekonstrukce, které je prakticky vzdy nutné

svazany s nutnosti resit i zastaralé inZzenyrské sité lezici v komunikaci, je prekazkou pro ¢astéjsi realizace
Uprav komunikaci do podoby odpovidajici Z6né 30.
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5/ Sdilené zény

Americka ulice (v pfipravé)

V roce 2026 je naplanovana rekonstrukce ¢asti Americké ulice a jeji prestavba do podoby odpovidajici
sdilené zény. V dotcéené komunikaci doslo pred ¢asem k omezeni IAD a do ¢dsti Useku mohou vjizdét
jen urcité druhy dopravy (MHD, VLD, zdsobovani, rezidenti, toto omezeni plati jen v dobé 7 — 20 h).

Provedenymi Upravami dojde k findlnimu pfebudovani komunikace, ktera by méla svym charakterem
pfipominat spiSe pési zdnu — ostatné plvodni idea byla pravé vyznaceni pési zony, nicméné vzhledem

k tomu, e omezeni dopravy by i do budoucna mélo byt ¢asové omezeno, tak Policie CR na pési zénu
vydala v ramci projednani projektové dokumentace nesouhlasné stanovisko.

Upravy komunikace budou spoéivat v navriené jednotné vyskova urovni uliéniho prostoru s vyjimkou
nastupist zastavek, prostor pro pohyb vozidel v pési zoné bude vymezen vhodnymi prvky (sloupky,
stojany pro kola nebo jinym zafizenim ¢i mobiliafem), vymezené budou téz boxy pro zasobovani.
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6/ Obytné zony

Vnitroblok p¥i Schwarzové ulici

Pro priklad uvadime jeden z mnoha projektl Upravy plvodni komunikace ve vnitrobloku, jejiz
prestavbu si vyzadali sami obyvatelé. PGvodni neusmérnéna ,, dZzungle” byla proménéna v prehlednou
komunikaci s umisténim zvySenych prahl pro omezeni rychlosti jizdy a jasné vymezeno (a také
zkapacitnéno) parkovani.

Obvykle jsou tyto projekty doplnény o Upravy verejného osvétleni, kompletni feSeni zelené a obvykle
i doplnénim vhodného mobilidfe (v tomto pripadé rekonstrukce détského hristé, doplnéni lavicek
apod.).
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Vnitroblok pfi Sukové ulici

Dalsi ukazkovy priklad, tentokrat v méstské casti Bory.

Plvodni nevzhledna komunikace s poskozenym povrchem, zapadana listim a zamracenou oblohou byla

prebudovana do moderni podoby s rGdznymi druhy povrchl oddélujicich funkéni vyuZiti komunikace,
upravenou okolni zeleni a navrch je vse zalité slunec¢nim svitem.
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7/ Pési zony

Stimto druhem komunikaci se lze v Plzni setkat, stejné jako asi ve vétsiné jinych mést,
predevsim

v Uzkém centru a jeho blizkém okoli.

V Plzni tedy typicky sadovy okruh kolem centra, kde Ize jen doporucit nékterou ze zdejsich
restauraci,

kde je pfimo nutnosti ve stinu vzrostlych strom popit dousek vynikajiciho plzeriského piva!

Sadovy okruh, Kopeckého sady

Zpracoval: Ing. Martin Lukes, Usek dopravniho inZenyrstvi, SVSMP
lukesma@plzen.eu

Sprdva verejného m
statku
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Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Mikromobilita a zklidnovani dopravy v Praze

1) Mikromobilita

Mikromobilita v Praze, tedy vyuzivani sdilenych kol a F l [.
kolobéZzek pro prfesun po mésté, se stava stale =it~ :
popularnéjsim zplsobem prepravy. V Praze existuje nékolik spole¢nosti, které
provozuji vypljcky kol, elektrokol a elektrokolobézek, mezi né patfi napfiklad: Rekola, Nextbike,

Bolt ¢i Lime.
L EE nextbike 80

V soucasné dobé ma hlavni mésto Praha strategii aktivni mobility, ktera ve stru€nosti pracuje
s tim, Ze vefejna prostranstvi pfi vyznamnych cilech dopravy v Uzemi budou primarné feSena s
prioritou aktivni mobility formou sdilenych prostor( ¢i s vylou¢enim automobilové dopravy. Jako
vyraz podpory aktivni mobility pfi cestach ,zdroj-cil“ i pfi cestach
kombinovanych s vefejnou dopravou Praha systematicky realizuje vefejna
prostranstvi ¢i Useky ulic pfi vyznamnych cilem v tzemi formou upfednostiujici @
aktivni mobilitu a vefejnou dopravu, tedy ve formé péSich zén (s povolenym

vjezdem cyklistll) zajistujici vylouéeni motorové dopravy ¢i formou sdilenych ”tOékO
prostord.

Hlavni podpora mikromobility ze strany hlavniho mésta Prahy spociva vtom, Ze kazdy majitel
elektronické predplatni jizdenky pro Prahu mize vyuZit zdarma dvakrat denné prvnich 15 minut
jizdy na sdileném kole provozovatel(l Rekola a Nextbike. Cilem je nabidnout vyhodnou kombinaci
prazské MHD s jizdou na kole. Na obrazku je k dispozici graf, ktery znazorfuje jizdy na sdilenych
kolech za vyuziti elektronické predplatni jizdenky. Z grafu lze vycist, jak velkou zménu prave
podpora bikesharingu pfinasi, kdy jen jizdy sdilenych kol v ramci PID Litacka zaznamenaly
meziro¢ni narlist o 215 tis. vypujcek, tj. 28,6 %.
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JiZDY NA SDILENYCH KOLECH V APLIKACI PID LITACKA 2022-2024
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Nicméné Praha chystd zménu v oblasti sdilené elektromobility, konkrétné se jedna o konec
sdilenych elektrokolobézek. Zatimco sdilené kola a elektrokola budou moci dal fungovat pod
novym regulacnim ramcem, elektrokolobézky by mély z ulic zcela zmizet. Rozhodnuti o konci
sdilenych kolobézek je vysledkem dlouhodobého tlaku ze strany méstskych ¢asti, kde si obyvatelé
Casto stéZovali na neukaznéné uzivatele, jizdu po chodnicich a nebezpeéné odstaveni téchto
prostiedkd.

Naopak elektrokola se tési stoupajicimu zajmu, a proto i provozovatelé elektrokolobézek
postupné zamérfuji svou nabidku na elektrokola.

Pro kola a elektrokola vznikne novy, pfisnéjsi systém, kdy budou jasna pravidla, kde prostfedky
parkovat a jaka bude pokuta, pokud tato pravidla dodrzena nebudou. Vyhrazena parkovaci mista
budou k dispozici i pro cyklisty svlastnimi bicykly. Tento krok ma podpofit cyklistiku jako
kazdodenni zplsob dopravy a zaroven pfispét k vétsi organizovanosti méstské dopravy.
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Klady a zapory mikromobility

Mezi hlavni klady mikromobility patfi rychld a nezévisla preprava po mésté. Clovék se nemusi Fidit
zadnym jizdnim Fddem ¢i zkoumat aktualni dopravni situaciv Praze. S tim pfimo i souvisi snizovani
automobilové dopravy vulicich, jelikoz dojde knahrazeni osobniho automobilu kolem &i
kolobéikou \Y pFl’padé vymeény auta za kolo muUzeme mluvit o ekologi¢téjSim zplsobu prepravy, a

vvvvvv

Mezi dalSi klady sdilené mikromobility je tfeba
zminit i moznost jednosmérné jizdy. V pfipadé
potfeby pfepravy je moznost zanechani
dopravniho prostfedku v misté cile a nemusi jej
navracet zpét.

Dalsim kladem predevSim pro uzivatele je
usetfeni vstupnich nékladd na pofizeni
vlastniho dopravniho prostfedku, sc¢imz
souvisi i nefeSeni pravidelného servisu ¢i obavy
o kradez Ci poniceni prostfedku.

Primarnim zaporem této formy mobility jsou / ; =
problémy s nevhodnym parkovanim téchto prostiedkd. Maglstrat i Urady méstskych ¢asti se snazi
komunikovat s provozovateli sdilenych dopravnich prostfedk a zaroven jim vytvaret vhodna
mista pro umistovani kol a kolobézek za pfedpokladu respektovani nastavenych pravidel pro
parkovani kol a kolobézek v ulicich. Napt. firma Rekola pfesla ze zénového provozu na stanicovy
po vzoru provozovatele Nextbike. Kola lze tak vracet pouze na vhodnych vyhrazenych stanich,
pfedevsim v mistech k tomu urCenych ¢asto navic vybavenych cyklostojany.

Dalsim vyznamnym zdporem je poruSovani pravidel a bezpe€nost provozu. Sami cyklisté ¢i jezdci
na kolobézkach si neuvédomuji, Ze jako ucastnik provozu musi dodrZovat urcité predpisy.
Pomérné velka c¢ast uzivatelll tyto predpisy ani neznd, natoz aby je dodrZovala. PredevS§im
uzivatelé elektrolobézek, ale ani cyklisté nejsou vyjimkou, vyuZzivaji pro svou jizdu chodniky, ¢imz
dochaézi k ohroZovéani chodcd, ¢i jezdi na dopravnim prostfedcich v podnapilém stavu ¢i ve vice
lidech. Urc¢itou nevyhodou mizZe byt i zavislost na poc¢asi a rocnim obdobi.

Zavérecné zhodnoceni sou¢asného stavu

Celkové je mikromobilita v Praze na vzestupu a nabizi atraktivni a efektivni zplsob dopravy, ktery
je navic Setrny k Zivotnimu prostredi.
V soucasnosti je Siroka dostupnost téchto
prostiedkdll, a to nejen v centru mésta, ale i ve
vzdalengjSich lokalitach.

Jelikoz mikromobilita za posledni dekadu
zaznamenala vyrazny rlst v poctu uzivateld, je
potfeba vyfesit problémy s parkovanim a zajistit
bezpecnost provozu.
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2) Zklidnovani dopravy v Praze

Zklidnovani dopravy v Praze zahrnuje rlzna opatfeni ke sniZzeni dopravni zatéze, zlepsSeni
bezpecnosti, snizeni negativnich dopad( dopravy a zvySeni kvality Zivota v méstském
prostfedi. Mezi hlavni aktivity patfi rozvoj péSich zén, budovani cyklistické infrastruktury c&i
omezenivjezdu do historického centra. Cilem je podpofit udrzitelnou mobilitu, snizit emise a hluk
a vytvofit pfijemnéjsi prostfedi pro obyvatele i navstévniky mésta.

Mezi nejjednodussi formu zklidnéni
dopravy fadime nestavebni opatfeni —
zklidnéni  za pomoci  svislého
avodorovného dopravniho znaceni,
vyuziti sloupk( ¢i baliset nebo vyuziti
1 jednodussich typd zpomalovacich
praht. Tento pfistup se soustfedi na
Upravy, které lze provést s minimalnim
fyzickym zdsahem, ale s maximalnim
dopadem na zlep$eni podminek pro

SF T = ~ chodce, cyklisty a zklidnéni
automobilové dopravy. Na obrazku je zobrazeno nestavebni zklidnéni kfiZzovatky ulic FrantiSka
Kfizka a Hefmanovy na Praze 7.

Jako elektivni pfiklad zklidnéni za pomoci svislého dopravniho znaceni jsou tzv. Skolni ulice.
Jedna se dopravné - organizacni opatfeni,
jehoz funkce spociva v casové omezeném
vjezdu do okoli Skoly vdobé pfed a po
vyuce. Jednimzprvnich mist v Praze,
kde toto opatfeni bylo pouzito, se nachazi
na Praze 9 v ulici u zakladni Skoly Stolifska.
Vtomto konkrétnim pfipadé se jedna o
kombinaci Skolni ulice nachdazejici se
v obytné zéné (dle TP 132 se kombinace
s obytnou zénou doporucuje). Na obrazku
je zobrazena Skolni ulice na Praze 7 v ulici

FrantiSka Kfizka, ktera je vyznatena pouze

svislym dpravnl’m znacenim. Dodrzovani
zédkazu vjezdu byva vrannich hodinach
podporeno dozorem straznika Méstské policie.

stavebni Upravy. Tam se fadi pfedevSim
¢i vytvoreni okruzni kfizovatky) ciuli¢niho
prostoru (napf.: zuZeni vozovky &i vytvoreni
Sikan), rozsifovani chodnikl a cyklostezek. Na
obrazku je zobrazena usmeérnéna kfizovatka
pfed Prasnou branou. Misto problematické
neprehledné kfizovatky zde doslo
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k vybudovani okruzni kfizovatky pfimo vcentru Prahy. Soucasti okruzni kfizovatky jsou i
cyklopruhy navazujici na plvodni trasy i/ i
pro cyklisty.

Jako dalsi prvek zklidnéni je potieba
zminit  vytvafeni z6n s dopravnim
omezenim a omezovani vjezd(. Nékteré
oblasti, zejména v historickych centrech
mést, mohou byt zcela uzavfeny pro
automobilovou dopravu (nebo vjezd mize
byt omezen), ¢imz se vytvofi prostor

v v,

pouze pro chodce a cyklisty neboli pési
zéna. Na obrazku lze vidét péSi zénu na
prazském Smichove, konkrétné se jedna
o lokalitu Andél. V oblasti se nachézi stanice metra a tramvajové zastavky, takZe se jednd o velmi
4 frekventované misto. Tato pési zéna navic
umoznuje vjezd cyklistdm, MHD, IZS
a automobillm ve vymezenych
koridorech.

Mezi dal§i typ zklidnénych zén patii
nepochybné zéna 30 (pfipadné zéna 20).
Jednd se o oblast, kdeje maximalni
povolend rychlost omezena na 30 km/h
(pfipadné 20km/h). Tento koncept
sevPraze téSi ¢&im dal vétSi oblibé,
kdy je cilem zlepsit bezpecnost,
snizit nehodovost, omezit hlu¢nost
aznecdisténi, a podpofit ekologicté;jsi
formy dopravy. V souCasné dobé je v Praze vytvoren koncept na jednotnou vystavbu zén 30. Na
obrézku je zndzornéna nové vytvorend obytna zéna vPraze vokoli Jana Zelivského v ulici
Srobarova. Jde o zénu, kterd mé za cil zlep$it kvalitu Zivota v dané lokalit&, sniZit hlu&nost a
znecisténi a zaroven umoznit
bezpecnéjsi pohyb pésich i cyklistd.

Obytné zdéna je prostor, kde je kladen
ddraz kladen na bezpecénost chodcl a
cyklistl, pficemz motorova doprava je
omezena nebo regulovana. Na obrazku je
zobrazena obytna zoéna na jihu Prahy
vulici JurkoviC¢ova. Jak je zobrazku
patrné, vjezd je stavebné upraven tak,
aby byl fidi€ upozornén, zevjizdi do
zklidnéné zoény. Zaroven je celd zdna
v jedné vySkové urovni. Vtéto zéné jsou
parkovaci mista pro obyvatele rozmisténa tak, aby kromé odstavné funkce plnila i funkci
usmérnovaci. Funkci usmérfiovaci zde tvofi i prvky jako jsou stromy a zelen. V Praze je koncept
obytné zény stale Castéji implementovan, zejména v ramci snahy zlepSit kvalitu Zivota obyvatel a
zaroven zklidnit dopravu v husté osidlenych oblastech.
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Nejnovéjsim pfirtstkem v oblasti zklidnénych zén jsou takzvané zény sdilené. V Praze se aktualné
7adnéa sdilend zéna nenachéazi, nicméné
definice této zony fika, ze sdilena zona
integruje rlznorodé Uucastniky silniéniho
provozu, jako jsou chodci, cyklisté, vefejna
doprava a automobily, do jednoho
prostoru, kde je jasné stanoveny spole¢ny
cil:  zklidnéni dopravy a zajisténi
bezpecnosti pro vSechny uzivatele v jedné
vySkové Urovni. Lze tak jako pfiklad uvést
prostor na Namésti republiky, konktrétné
lokalitu  pfed obchodnim  centrem
Palladium, jako prostor odpovidajici
™ popisu sdilené zony. Na obrazku lze vidét,
Ze skutec¢né vSichni Ucastnici provozu se pohybuji ve stejné vyskové urovni, kde je patrna
spole¢na plocha pro vS§echny druhy dopravy (sdileny prostor) a ¢ast pouze pro chodce (pobytovy
prostor). Nicméné v sou¢asné dobé neni tento prostor vyznacen znackou sdilené zény, jedna se
o kombinaci znaceni pési zény a obytné zény.

Zdroje: Ro¢enka dopravy TSK, FB, zdopravy.cz, archiv
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Téma ¢.4: Dopravné stavby a ich vplyv na dopravu

Garant: Brnénské komunikace a.s.

1. Analyza a planovani dopravni situace - pred a béhem realizace dopravni stavby ve
meésté

e rozbor multimodalni dopravni obsluznosti v lokalité pfed dopravni stavbou

proces planovani a realizace do¢asnych dopravnich opatfeni béhem vystavby (kapacitni
limity dopravni sité a kfizovatek)

e posouzeni a vyhodnoceni environmentalnich aspektl (hluk, prasnost) a socialnich
nakladl (nehodovost, kongesce...) béhem vystavby

2. Dopady nové dopravni stavby na dopravni obsluznost izemi

e dopravni pfinosy/rizika dokon&ené stavby pro dopravni obsluznost

Ucelnost a Ucelovost stavby na dopravni infrastrukturu v sousednim/SirSim Uzemi
(analyza dopravy navazujici komunikaéni sité, zvySena mobilita, indukovana dopravni
poptavka, rozvoj vystavby...)

e naklady Zivotniho cyklu nové dopravni stavby a jeji potencial k dlouhodobé udrzitelnosti
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Brnénské komunikace a.s.

Dopravni stavby a jejich vliv na dopravu — po realizaci stavby

Uvod

Meésto Brno v Cervenci 2025 zpfistupnilo ¢ast rozsadhlé stavby v ramci protipovodiiovych opatfeni, kterd maji za
cil kromé ochrany mésta vytvorit atraktivni prostor pro obyvatele, ktery propojuje méstskou zelen s fekou. Byla
provedena rozsahla uprava nabiezi Svratky v useku od Riviéry po most u ulice Uhelna pro zvyseni protipovodiiové
ochranu mésta a zaroven probéhla i celkova revitalizace prostoru. V ramci tohoto projektu, vznikly nové pési a
cyklistické trasy podél feky Svratky.

Prinosem z hlediska dopravy se stala predevsim prostupnost pro pési a cyklisty pod mosty na ulicich Her$picka,
Videnska a Renneska, které jsou nyni podjezdné, coz umoziuje plynuly pohyb po nabtezi bez nutnosti opoustét
stezku a ptrechazet po komunikaci.

Obr. 1: Promény nabrezi Svratky — stavba protipovodiiovych opatieni (2022-2025)

Jaké ptinosy a moznosti pfinasi nové dopravni uspofadani a moznosti bezbariérového ptrekonani ulicich HerSpicka,
Videnska a Renneska je uvedeno nize rozborem jednotlivych opatieni.

Plvodni dopravni feseni pro pesi a cyklisty v uzemi — most ulice Herspicka

Stav pied stavbou: Pro pési a cyklisté je realizovan podchod pro smiSeny provoz pouze na pravostranném biehu
teky, ktery nespliuje parametry dle platné legislativy. Podchod vyuzivaji denné velké intenzity péSich zejména
v rannich a odpolednich hodinach sméfujici do zaméstnani do vyznamného kancelaifského komplexu. Zaroven
slouzi pro cyklisty a tento tisek je i soucasti mezinarodni cyklostezky EuroVelo 4 podél pravého bichu tfeky
Svratky. Podjezd pod Herspickou ulici patii mezi jedno z docela vyuzivanych mist pro pési a cyklisty. Vzhledem
k parametrim (oblouk, vystup ze schodisté, Sitka) je vysoce rizikovy i s ohledem na vysoké intenzity péSich a
cyklisti. V roce 2020 tu doslo k vazné nehodg - Celnimu stiedu cyklisti. Nebezpecny je smérem k Renneské tride,
kdy cyklista, ktery vjizdi do tunelu nemé dostatecny vyhled. Podjezd je upraven vodorovnym dopravnim
znacenim, které oddéluje trasu pro pési a cyklisté viz Obr. 1. Na levém biehu feky je nutné pted ktizovatkou
pokracovat pies feku po mosté pro pési a cyklisty a pro piekonani ulice HerSpickd vyuzit vySe uvedeného
podchodu (viz Obr. 2.)
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Obr. 2: Podjezd pod ulici Herspickd — vodorovné znaceni (2020)

Obr. 3: Lavka pro pési a cyklisty (2025)

Obr. 4: Prechod pres ulici Herspickou (2020)
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V pripadé, Ze pési a cyklisté méli cil pres ulici HerSpickou po levém biehu feky, musi prekonat kiizovatku pfes
svételny prechod (viz Obr. 3), tj. Sesti pruhi na kfizovatce a ostriivek.

Dopravni ptinosy dokon¢ené stavby pro dopravni obsluznost — most ulice Her$picka

Stav po stavbé: Na pravém bichu Svratky pro pési vznika nova pési trasa pod mostem. Je to stezka 1,5 m Siroka a
slouzi pro pési provoz (viz Obr. 5). Je zruseno vodorovné znaeni soucasné spolecné stezky pod mostem.
Z pohledu chodcii a jejich il by mozna bylo pfinosnéjsi spolecna cyklostezka pod mostem a pro pési pak vyuziti
soucasné spolecné stezky i s ohledem, Ze na tuto stezku navazuje schodisté pro pési.

Na levém biehu feky Svratky je nyni moznost bezbariérového pokradovani pésich po spolecné stezce pro pési a
cyklisty pod mostem ulice HerSpicka (viz Obr. 6.) Svételny prechod ptes ulici HerSpickou je viz (Obr. 3) pro cestu
po levém biehu feky jiz neni nutné vyuzivat. K pfechodu je vedena pouze pési stezka. Pfedpoklada se, Ze cyklisté
jiz budou vyuZivat pouze stezku pod mostem.

Obr. 5: Nova trasa pro pési na pravém birehu Svratky pod ulici Herspickd
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Obr. 6: Nova stezka spolecna pro cyklisty a pesi pod mostem na levém brehu Svratky pod ulici Herspicka

Nové dopravni feseni: pfechodu pro chodce a efektivita alternativni trasy — most ulice HerSpicka

Prechod pies ulici HerSpicka je v pracovni den cyklus 110 s, vstup na pfechod 5 s. Primérné zdrzeni je 52,5
sekund. Na poptavku, pokud se neptihlasi pési ve vhodném okamziku, 1ze ¢ekat az 110 sekund. Cca 105 sekund
muze byt maximalni zdrzeni na ¢ekani na zelenou a piekonani kiizovatky, ktera ma cca 26 metrd to je cca 22
sekund viz Obr. 4.

Maximalni ¢as, ktery pési stravi ¢ekanim a pfechazenim je 132 sekund, coZ za tuto dobu mize ujit vzdalenost cca
183 metri pii rychlosti 5 km/hod, resp. 146 metri pii rychlosti 4 km za hodinu. V piipadé primérné doby ¢ekani
a prekonani piechodu je to pak 75 sekund, coz odpovida vzdalenosti 104 metrt pii rychlosti 5 km/hod, resp. 83
metrQ pfi rychlosti 4 km za hodinu.

Vzdalenost pési a cyklistické stezky pod mostem je cca o deset metrti del$i nez vzdalenost pfima pies piechod, tak
i pres stoupani a klesani, coz mtize vést ke snizeni rychlosti se péSimu s ohledem na bezpec€nost a ptijemnost cesty
Iépe piekona po nové stezce.

Omezeni poctu piechazejicich piipadné zruseni pfechodu by v tomto pfipadé mohlo napomoci k plynulosti

ktizovatky. Aktivace prechodu pro chodce zkracuje délku zelené pro odboceni vozidel vpravo na HerSpickou o 27
sekund, tzn. v kazdém cyklu mtze odbodit az o 27 vozidel méné.
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Obr. 6: Prehled dob cekani na prechodu pres ulici Herspickd

Prechod pro chodce Pofici - HersSpickd -— pfechod se spousti pouze po aktivnim stisknuti tlacitka

cyklus [s] doba provozu (pracovnidny) | doba zelené [s] pra\g:;:r:)ifc[)ll):/)r]\ost max doba cekani** [s] | prdmérna doba cekani*** [s]
(]
110 6:30-18:30 5 95 105 53
80 5:15-6:30, 18:30 - 21:00 5 94 75 38
60 21:00-22:30 5 92 55 28

*  pokud je jiz aktivovan ptechod pro chodce stisknutim tlacitka, jinak 100 %
** pokud je jiz aktivovan prechod pro chodce stisknutim tlacitka, jinak max cela délka cyklu
*** pokud je jiz aktivovan piechod pro chodce stisknutim tlacitka, jinak polovina délky cyklu

Most na ulici Renneska tfida — podporujici a omezujici faktory prechodu pies komunikaci

+ Moznost prechodu na poptavku — pfechod se aktivuje stisknutim tlacitka, coZ umoznuje Fidit
provoz podle aktualni potieby

Bezpecné prekonani Siroké komunikace (26 m) diky fizenému pfechodu
Alternativni trasa po nové stezce pod mostem je bezpecnéjsi a bezbariérova pomoci
chodnikovych ramp

- Vysoké maximalni zdrzeni (az 110 s)
- Aktivace pfechodu zkracuje zelenou pro odboéeni vozidel o0 27 s, coz snizuje kapacitu kfizovatky
aZz o 27 vozidel za cyklus.

- Zvazované zruSeni pfechodu by mohlo zlepSit plynulost dopravy

Plvodni dopravni feseni pro pesi a cyklisty v uzemi — most ulice Renneska tida

Stav pied stavbou: Na pravé strané biehu feky Svratky vzhledem na tramvajovou segregovanou trat’ neni moznost
navazat spolec¢nou stezku pro pési a cyklisty pfes feku. Tato spolecna stezka koné¢i a navazuje sjezdem do
jednosmérné komunikace. Cyklisté a pési, pokud chtéji pokracovat podél feky musi prejit po chodniku na mosté
ke svételné kiizovatce, kde je prechod pro chodce. Misto u pfechodu je poddimenzované pro Cekajici cyklisty a
chodce na zelenou. Pokud potiebuje cyklista a pési pokracovat po pravém biehu musi opét po spolecné stezce
prejit pfes most, kde navazuje spolecnd stezka pro chodce a cyklisty (Obr. 7). Na levém biehu Svratky pokracuje
spole¢na stezka od ulice HerSpicka ke kfizovatce ulice Renneska tfida (Obr. 8). Po pfejiti pfechodu musi cyklisté
a pé&si vyuzit spolecnou stezku na pravém biehu. Moznost pokracovani podél levého bifehu feky neni, pouze
chodnik k zastavce vefejné dopravy a nabizi se chodnik podél pravé strany frekventované komunikace Pofici (viz
Obr. 9).
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Obr. 7: Stezka pro pési a cyklisty na pravém brehu Svratky — Renneska trida (2019)

pr—
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Obr. 8: Stezka pro pési a cyklisty na levém birehu Svratky —Renneska trida (2019)

Obr. 9:Chodnik na pravém brehu reky Svratky k zastavce VHD — ulice Porici (2019)
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Dopravni ptinosy dokoncené stavby pro dopravni obsluznost — most ulice Renneska tiida

Stav po stavbé:. Trasa na pravém bifehu (smérem na jih, kdyz se divate po proudu Obr. 11) je soucasti patetni
cyklostezky, ktera spojuje centrum mésta s jiznimi ¢astmi. Tento usek je oblibeny mezi cyklisty, in-line bruslafi a
chodci. Trasa na pravém biehu umoznuje nyni chodciim a cyklistim po spole¢né stezce piekonat ulici Renneskou
pod mostem.

Trasa na levém biehu je primarné uréena pro pési, ackoli je Casto vyuzivana i cyklisty (Obr. 10). Pro cyklistky
chybi podjezd pod mostem a cyklostezka navazuje na pfechod na Renneské tfidé, po pfekonani prechodu mohou
cyklisté pokracovat podél feky po levé strané k ulici Herspicka.

Levy bieh ma spise charakter promenady pro prochazky a nabizi odpocinkové zony s lavickami (Obr. 12).
V ptipad¢€ pési trasy z promenady na Renneskou tfidu je tfeba vyuzit schody. V ramci vystavby byl realizovan u
promenady objekt ve kterém se nachazi vytah. Dosud neni znamo, jak bude v provozu pro vefejnost. Ale
predpoklada se vyuziti pravé pro vSechny, ktefi nemohou pouzit schodisté (vozickare, rodic¢e s kocarky a starsi
osoby). Zatim tato absence bezbariérového feseni predstavuje velkou prekazku. Je nutné pro bezbariérovy piistup
ulice Pofi¢i k mostu pod ulici videniskou. Vzhledem k tomu, Ze kromé pfistupu k fece nejsou na levém biehu zadné
vyznamné cile hlavnim pfinosem je pravé moznost pfistupu k fece a plynulého pokracovani cyklistd smérem
k ulici Videnska.

Obr. 10: Nova trasa pro pési na levém brehu Svratky pod ulici Renneska tiida (2025)
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Obr. 12: Promendda a pési trasa na levém brehu Svratky — most ulice Renneska trida

Analyza dopravniho feseni: pfechodu pro chodce a efektivita alternativni trasy — most ulice Renneska tiida

v

U pésiho prechodu pres ulici Renneska tfida je v pracovni den cyklus 110 sekund, vstup na pfechod 22 sekund.
Primérné zdrzeni je 44 sekund. Pfechod funguje automaticky, bez piihlaseni. Cca 88 sekund mize byt maximalni
zdrZeni na ¢ekani na zelenou a na ptekonani piechodu dle délky 16 metra 1ze uvést maximalni ¢as 11,5 sekund

(Obr. 13).

Obr. 13: Prehled dob cekani na prechodu pres ulici Renneskd trida

Prechod pro chodce Pofici - Renneska tfida — prechod se spousti automaticky

cyklus [s] doba provozu (vSednidny) | doba zelené [s] pra\éciizz?[cl/b]nost max doba ¢ekani [s] primérna doba ¢ekani [s]
0
110 6:30 - 18:30 22 80 88 44
80 5:15 - 6:30, 18:30 - 21:00 15 81 65 33
70 21:00-5:15 9 87 61 31
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Obr. 14: Svételny prechod pres ulici Renneska trida soucasti stezky pro pési a cyklisty — levy breh reky Svratky (2025)

Maximalni ¢as, ktery pési stravi cekanim a pfechazenim je 99 sekund, za tuto dobu lze ujit vzdalenost 138 metri
pfi rychlosti 5 km/hod, resp. 110 metrd pii rychlosti 4 km za hodinu. V pfipad¢ primérné doby ¢ekani a pfekonani
prechodu je to pak 55 sekund, coz odpovida vzdalenosti 76 metr pii rychlosti 5 km/hod, resp. 61 metrii pii
rychlosti 4 km za hodinu.

Omezeni poctu prechazejicich piipadné zruseni pfechodu v tomto piipadé nefesi plynulost kiizovatky. Pfechod
pres komunikaci a tramvajové koleje predstavuje dulezité spojeni cyklistickych tras po levém biehu feky Svratky
a pfipadnou néavaznost na pravy bfeh Svratky, stejné jako pro pési. Nabizi se feSeni vzhledem k vyusténi
cyklostezky na navrh spole¢ného ptechodu pro cyklisty a pési (Obr. 14). P&si maji sviyj vlastni semafor, zatimco
cyklisté maji semafor se symbolem kola. Tyto signaly mohou byt aktivni ve stejnou chvili nebo v riiznych fazich
cyklu kiizovatky.

Most na ulici Renneska tfida — podporujici a omezujici faktory prechodu pies komunikaci

Automaticky provoz bez nutnosti pfihlaseni zajistuje pravidelny chod pfechodu.

Dlouhd doba zelené (22 s) sniZzuje pravdépodobnost delSiho ¢ekani pro chodce.

Napojeni na stezku pro pési a cyklisty na levém bfehu feky Svratky zajistuje dilezité propojeni
tras.

+ Moznost spole¢ného pfechodu pro cyklisty a pési zvySuje funkénost a komfort.

- Maximalni zdrzeni az 88 sekund je vysSi.

- Bariérovy pfistup ztéZuje vyuziti podchodu pod mostem, zejména pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu. Vzhledem k dosavadni nefunkénosti provozniho fadu vytahu.

- Alternativu pod mostem vyuzije chodec, ktery nema zdroj ani cil cesty na Renneské tfidé.

- ZruSeni pfechodu by nefeSilo plynulost kfizovatky a narusi propojeni cyklistickych tras.
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Ptivodni dopravni feseni pro pési a cyklisty v uzemi — most ulice Renneska tfida

Stav pred stavbou: Na pravém bfehu neni vyfeSena ndvaznost stezky pro pési a cyklisty. Je nutné prekonat
most pro pési a cyklisty pres feku Svratku a prejit po pfechodu pro chodce na druhou stranu ulice
Videnska (viz Obr. 15). Odtud velmi uzkym chodnikem pfejit opét na pravy breh, kde po projeti ulice
Taborského nabrezi navazuje stezka pro pési a cyklisty podél pravého biehu Svratky.

Levy bfeh Svratky je nepfistupny pro pési a cyklisty.

Obr. 15: SmiSena stezka na pravém brehu Svratky — ulice Videnska (2019)

Dopravni ptfinosy dokoncené stavby pro dopravni obsluznost — most ulice Videnska

Stav po stavbé: V useku Pofi¢i jsou odstranény staré kamenné zdi a koryto feky bylo rozsifeno. Vznikaji tzv.
bermy, které slouzi k rozlivim vody pfi mensich povodnich a zaroven vytvateji prostor pro zelen. U mostu ulice
Videnska vznikaji podjezdy, které umoznuji prijezd cyklistim a pésim i pfi zvySené hladin€ vody. V mistech, kde
by hrozilo zaplaveni, jsou postaveny nové protipovodnové zdi.
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Obr. 16: Stezka pro pési a cyklisty a chodnik podél ulice Porici (2025)

B

e 1 5 T

Vit

Cyklisté a pé&si na pravém biehu i levém bfehu Svratky maji k dispozici novou spole¢nou stezku, kterou mohou
vyuzit pro plynulé piekonani ulice Videnska pod mostem. Zaroven je zde i moznost segregované pési trasy.

Na levém biehu pési vyuziji bezbariérovou rampu k pfistupu na spolec¢nou stezku, kterd umozni prichod pod
mostem ulice Videnska. Na levém bicehu je smiSend cyklostezka a pési trasa pod mostem. Bohuzel, pokud chtéji
cyklisté na levém biehu feky pokracovat po ulici Videniska ze sméru od severu i od jihu musi na komunikaci zvolit
piistup pomoci rampy pro pési.

Na pravém biehu spoleéna cyklostezka usti jak do ulice Videnska (resp. Taborského nabiezi) ze sméru jihu (resp.

ze sméru od severu).Cyklisté a chodci na pravém biehu, pokud maji cil na ulici Poti¢i mohou vyuzit stavajici most
pres feku Svratku a zaroven po svételné prechodu pro chodce prejit ulici Videnska.
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Obr. 17: Spolecna stezka a pési trasa pod mostem Videnska — levy breh reky Svratky (2025)
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Obr. 18: Spolecna stezka a pési trasa pod mostem Videnskda — pravy breh reky Svratky (2025)

Analyza dopravniho feseni: pfechodu pro chodce a efektivita alternativni trasy — most ulice Videnska

v

U pésiho ptrechodu pres ulici Videnska je v pracovni den cyklus 110 sekund, vstup na piechod 10 sekund.
Primérné zdrzeni je 50 sekund. Pfechod funguje automaticky, bez pfihlaseni. Cca 100 sekund mize byt maximalni
zdrzeni na ¢ekani na zelenou a na piekonani pfechodu dle délky 16 m lze uvést maximalni ¢as 11,5 sekundy (Obr.

19).

Obr. 19: Prehled dob cekani na prechodu pres ulici Videnska

Pfechod pro chodce Porici - Videriska — prechod se spousti automaticky

dépodobnost
cyklus [s] doba provozu (vSedni dny) doba zelené [s] pra\z":eizzi ;/]nos max doba c¢ekani [s] prdmérna doba ¢ekani [s]
0
110 6:30-18:30 10 91 100 50
80 5:15-6:30, 18:30 - 21:00 8 90 72 36
60 21:00-5:15 7 88 53 27
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Obr. 20: Svételny prechod pres ulici Videnska soucasti stezky pro pési a cyklisty — levy breh reky Svratky (2025)

Pé&si na prechodu prechdzeni véetné ¢ekani mize mit maximalni zdrzeni 121,5 sekund, za tuto dobu muze ujit
vzdalenost 168 metri pfi rychlosti 5 km/hod, resp. 135 metrl pfi rychlosti 4 km za hodinu. V ptipadé pramérné
doby cekani a ptrekonani pfechodu je to pak 61,5 sekund, coz odpovida vzdalenosti 85,5 metrl pii rychlosti 5
km/hod, resp. 68 metrt pii rychlosti 4 km za hodinu. P&si pokud chtéji pokracovat po levém biehu feky Svratky
musi vyuzit pési trasu pod mostem. Na ulici Poti¢i mohou ptichazet po chodnikové za mostem.

Omezeni poctu prechazejicich ptipadné zruseni pfechodu v tomto ptipad€ netesi plynulost ktizovatky. Pfechod
pies komunikaci a tramvajové koleje miize nabidnout spojeni pésich tras levého a pravého biehu.

Most na ulici Videiiska — podporujici a omezujici faktory pfechodu pies komunikaci

Automaticky provoz pfechodu bez nutnosti prihlaseni zajist'uje pravidelnou dostupnost pro pési.

+ Bezbariérovy pfistup a napojeni na stezku podél levého biehu feky Svratky zvySuji komfort a
bezpecnost.
Alternativni trasa pod mostem nabizi plynulejsi a rychlejsi prichod bez ¢ekani na semaforu.
Prechod propojuje pési trasy mezi levym a pravym bichem, coz je dulezité pro celkovou sit’ p&si
dopravy.

- Dlouha doba ¢ekani (az 111,5 s) mize byt pro chodce frustrujici, zejména pfi kratké délce prechodu
(16 m).

- Nizka efektivita — za dobu ¢ekani by p&si mohl ujit vice nez 150 metrt.

- Prechod pies tramvajové koleje a viceproudou komunikaci miize byt vniman jako méné bezpecny.

- Zruseni piechodu by nefesilo plynulost dopravy a mohlo by zhorsit dostupnost mezi bichy.

Mgr. Ing. Jana Némeckova
UDI, Bkom, a. s.
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Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

MKDO - téma 4, Analyza a planovani dopravni situace — pred a béhem realizace

dopravni stavby ve mésté — Modelové provéieni opravy Kbelské ulice

Uvod

Rekonstrukce vyznamnych méstskych komunikaci v podminkach vysokého dopravniho
zatizeni pfedstavuje pro dopravni inzenyry i spravce infrastruktury slozitou ulohu, vyzadujici
peclivou pfipravu a koordinaci. Soucasti tohoto procesu je i dopravni modelovani, které
umoziuje pfedem odhadnout dopady stavebnich omezeni na provoz a navrhnout vhodna
organizacni opatreni.

Kbelska ulice, jako soucast hlavniho méstského dopravniho skeletu, na které bude nutné
provést narocnou rekonstrukci je typickym pfikladem této problematiky. Cilem modelovani bylo
Zjistit, jak jednotlivé etapy uzavirek ovlivni provoz nejen na samotné komunikaci, ale i v pfilehlé
siti, a stanovit takovy postup, ktery minimalizuje negativni dopady na fidiCe i okolni méstské
cast.

Pohled na Kbelskou ulici zdroj: mapy.com
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Vyznam Kbelské ulice

Kbelska ulice pfedstavuje vyznamnou severojizni dopravni osu hlavniho mésta Prahy.

Ve své funkci ¢aste€né nahrazuje chybéjici kapacity nedokonteného Prazského okruhu i
Méstského okruhu. Jeji dopravni zatizeni dosahuje pfiblizné 37—46 tisic vozidel za 24 hodin v
jednom sméru. Vyznamnou ¢ast tvofi nakladni doprava — vice nez 8 000 vozidel denné,
pfiemz az 85 % z tohoto poctu pfedstavuji kamiony. Nejvice zatizenym usekem je ¢ast mezi
ulicemi Novopacka a Mladoboleslavska. Technicky jde o Ctyfproudou (respektive Sestiproudou
v useku mezi Novopackou a Miladoboleslavskou) komunikaci bez krajnic, vedenou v
méstském profilu s nékolika mimouroviovymi kfizovatkami, které umozniuji napojeni na radialy
i mistni komunikace.

Kbelska ulice slouzi jak pro mistni vztahy, tak i pro dalkovou transitni dopravu vuci Praze. Je
propojkou dalnice D8 s dalnicemi D10, D11 a D1 a tim pini funkci neexistujici severovychodni

Casti Prazského okruhu. Na nasledujicim obrazku je uveden modelovy rozpad dopravy
nejzatizengjsiho Useku v tisicich vozidel obousmérné.
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Poloha Kbelské ulice, zdroj: mapy.com
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Smérovy rozpad vozidel projizdéjicich Kbelskou v useku mezi Novopackou a Mladoboleslavskou

Jak jiz bylo zminéno, Kbelska ulice je zatizena vyznamnou tranzitni nakladni dopravou. Toto
zatizeni ma znac€nou tydenni variaci. V prvni poloviné tydné jsou silngjSi vztahy smétujici
z vychodu na zapad, tedy od D1, D10 a D11 na D8. Ve stfedu je zatiZzeni pfiblizné vyrovnané
a v druhé poloviné je tomu naopak, tedy jsou silnéjSi vztahy od dalnice D8. Z nasledujiciho
grafu je uvedena variace dopravy NAV (navésoveé a privésové soupravy) na dalnici D8 (zkratka
DC znamena ,do centra“ a ZC ,z centra®). Data za pondéli bohuzel nebyla dostupna. Tato
variace je patrna i na ostatnich dalnicich v okoli Prahy. Tranzit nakladni dopravy pfes uzemi
Prahy znazorfuje obrazek €. 5
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D8 NAV (5. - 10. 10. 2021)

utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle
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Tydenni variace navésovych a pfivésovych souprav (NAV), dalnice D8

Tranzit nakladni automobilové dopravy pres Gzemi mésta = zﬁ
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Hodnoty jsou zaokrouhleny a zobrazeny w1200 5600
jsou vztahy vyuzivané 200 a vice vozidly.

Tranzit nakladni automobilové dopravy pres uzemi Prahy

Z hlediska méstské hromadné dopravy projizdi po samotné Kbelské ulici pfiblizné 120 spoju
autobusovych linek PID denné. Pro planovani rekonstrukce je v8ak podstatné zohlednit i
vysokou intenzitu provozu autobusu na okolni siti zasazené omezenimi, ktera zajistuje kliCove
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vazby zejména na metro C — stanici Prosek. Pfehled poctu spoju PID v dotéené oblasti je
uveden na obrazku nize.

Pocty spoji BUS PID za 24 h

Rekonstrukce

Pfedmétem pfipravované rekonstrukce je zejména oprava kanalovych vpusti, které jsou
bohuzel umistény uprostfed vozovky. Toto konstrukéni feSeni znamena, Ze prace nelze
provadét pouze v odstavném pruhu, a je proto nutné omezit dopravni provoz na hlavni trase
v obou pruzich. Planovana rekonstrukce by méla v pfistim roce trvat cca pull roku, a méla by
se uskuteénit ve dvou hlavnich etapach.

V prvni etapé je v planu uzavfit vychodni jizdni pas Kbelské ulice. Provoz bude veden v
uspofadani 1+1 jizdni pruh a to i v kritickém uUseku mezi Novopackou a Mladoboleslavskou
(dnes zde denné projede okolo 46 tisic vozidel v jednom sméru), pficemz dojde i k uzavieni
najezdovych ramp od ulic Liberecka, Prosecka a Mladoboleslavska/Cakovicka. Z ddvodu
tohoto vyrazného omezeni oéekavame znacné kapacitni nedostatky.
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Navrzené usporadani v useku mezi Novopackou a Mladoboleslavskou — etapa 1

Ve druhé etapé se naopak uzavie zapadni jizdni pas Kbelské. Provoz bude veden v
uspofadani 1+1 jizdni pruh, ale v useku mezi Novopackou a Mladoboleslavskou bude rezim
2+3 jizdni pruhy. | v této fazi dojde k uzavieni najezdovych ramp od ulic Liberecka a Prosecka.
Oproti prvni etapé by vSak kapacitni nedostatky mély byt nizsi.

Navrzené usporadani v useku mezi Novopackou a Mladoboleslavskou — etapa 2
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Pristup k modelovani

Pro ovéfeni dopadu planované rekonstrukce byla vyuzita kombinace makromodelu a
mikromodelu v SW od PTV. Postup byl zaloZen na iterativhim pfenosu informaci:

1. Mikromodel — umoznil stanovit kapacity jednotlivych Usek komunikace pro jednotlivé
etapy praci, zohlednujici uspofadani jizdnich pruhl, dopravni znaceni a dynamiku
dopravy v omezenych profilech.

2. Makromodel — vyuzil takto stanovené kapacity k simulaci dopravnich tokud v Sirsi siti.
Vysledkem byla predikce objemu dopravy, které se budou muset prevést na okolni
komunikace.

Pro makroskopické modelovani byl vyuzit pribézné aktualizovany model Prahy a okoli, ktery
byl v feSené oblasti podrobné zkalibrovan. Modelovani nebylo provedeno v plném
Ctyfstupfiovém rozsahu — nezohlednilo tedy tzv. potlageni poptavky (situace, kdy cast
cestujicich reaguje na omezeni zménou €asu, zpusobu Ci cile cesty).

Vysledna doporuceni vychazela pfedevSim z propustnosti jednotlivych profild stanovené
mikrosimulaci. Na zakladé toho upraveny makromodel nasledné umoznil popsat zmény v
zatizeni a identifikovat potencialni problémy v Sir§i dopravni siti, ktera svou rozlohou pfesahuje
moznosti mikromodelu.

Vysledky
Princip vyhodnoceni vysledki byl rozdélen do dvou zakladnich opatfeni:

1. zajistit co nejvétsi prijezdnost trasy po Kbelske,

2. minimalizovat negativni dopady do okoli — zejména sniZzenim zatéZze na objizdnych
trasach.

Tyto zdanlivé jednoduché cile nebylo snadné naplnit, protoze intenzity dopravy na opravované
Kbelské i na okolnich komunikacich se jiZ dnes bliZi hranici jejich kapacit. Pomoci dopravnich
modell jsme se proto snazili nalézt feSeni, které bude objektivné a celospoleCensky
nejpfijatelné;jsi.

Na zakladé zadani bylo provéfeno uzavieni nékterych najezdovych ramp. Tento pfistup mél
za cil maximalizovat kapacitu na hlavnich smérech D8 — Novopacka — Kbelska — Kolbenova,
a to i za cenu omezeni lokalnich vztahu. Vysledky mikrosimulaéniho provéfeni ukazaly
potfebu, zejména v prvni etapé, vybrané najezdové rampy uzavfit. Toto opatieni zlepSi
prijezdnost pfedevsim ve sméru od severu, av§ak z jizni strany, tedy od Novopackeé, by stale
vzniklo vyznamné kapacitni hrdlo v misté prapletu vozidel z Novopacké a Primysloveé.
Nedostatek kapacity na hlavnim sméru od Novopacké se pfitom ocekava po vétSinu dne (cca
od 6:00 do 20:00).
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rampa od Novopacké
sSmeér sever

Kbelska od Kolbenovy
smér sever

Rampa od Cinovecké
smér Kbelska

Rampa od
Liberecké smér
Kbelska

porovnani stavi v etapé 1 — intenzity ve Spickové hodiné

uzaviené najezdy

oteviené

najezdy
. prabézny pruh | pribézny pruh uzavreno otevieno od
U= od Novopacké od Kolbeno od Kolbeno

P vy Kolbenovy Xy
2284 727 860 1525 727
1134 834 915 uzavieno 834
1884 1567 1201 569
1110 uzavieno 690

Proto byla nasledné provéfena varianta uzavieni najezdu z Primyslové (dnes cca 20 tisic
vozidel / 24 h). Tato Uprava umoznila v useku mezi Novopackou a Miladoboleslavskou
zachovat dva jizdni pruhy a tim i najezd z Mladoboleslavské/Cakovické. Diky tomu se vyrazné
zvySi prljezdnost problematického Useku a zaroven se snizi zatizeni objizdné trasy pres
VysocCany. Prestoze toto feSeni pfinasi negativa v podobé delSich objizdnych tras, jeho
hlavnim pfinosem je ochrana Prazského a Méstského okruhu pfed zablokovanim tézkou

nakladni dopravou.
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pruhG v kritickém Useku. Presto se i zde zvazuje moznost uplatnéni této varianty. V
soucasnosti probiha politicko-odborna diskuze o jejim schvaleni.

Na zakladé vysledki makromodelu byla dale vytipovana problémova mista a kfizovatky na
objizdnych trasach, u nichz se budou provérovat Upravy signalnich plana ¢i drobné stavebni
zasahy. Je v8ak nutné podotknout, Ze na vétSiné téchto mist bude mozné provést jen
minimalni zmény, protoze kapacita je jiz dnes v dopravnich Spickach prekrocena.

Vzhledem k oCekavanym dopadim na okolni komunikacni sit, kterou intenzivné vyuZzivaji
autobusy PID, jsou v souCasnosti provéfovana opatfeni ke zmirnéni negativnich vliva
rekonstrukce. Zvazovano bylo napfiklad zfizeni vyhrazenych jizdnich pruhG pro autobusy
napfiklad na Vyso&anské, Dablické, Horfatecké a na dalnicich D8 a D10. Jako &aste¢na
kompenzace snizeni propustnosti silniéni sité se dale uvazuje o posileni zelezni¢ni dopravy
mezi Neratovicemi a Prahou.

Nedostatky sou¢asného modelovani

B&hem modelovacich praci jsme narazili na dobfe znama omezeni stavajicich modelovacich
nastroju pfi FeSeni tohoto typu uloh. Bylo nutné podrobné stanovit kapacity jednotlivych
komunikaci, abychom mohli urcit, jaké dopravni zatizeni je mozné konkrétnim usekem prevést
a kolik vozidel bude nuceno zvolit jinou trasu. Tyto informace je vhodné znat az na uroven
jednotlivych kfizovatkovych pohybu.

Pro zodpovézeni otazky, zda uzavfit vybrané rampy na ulici Kbelské, bylo nezbytné vyhodnotit
celositové dopady. NestaCilo tedy zpracovat mikrosimulaci pouze pro hlavni tah Kbelské.
Mikrosimulace celé dotEené oblasti by vSak byla pro mikroskopické modelovani pfilis narocna
— jak z hlediska datové pripravy, tak ¢asovych a vypocetnich pozadavku.
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Alternativou by bylo samostatné vyuziti makroskopického modelu. Stavajici model, ktery
mame k dispozici, je v§ak koncipovan pro strategické ucely, pfedevsim pro pfipravu podkladu
k posouzeni EIA novych staveb a komunikaci. Poptavkova matice je v ném definovana jako
celodenni (24hodinova), coz vyrazné komplikuje modelovani dopravnich omezeni, jejichz
kritické dopady se projevuji zejména v dopravnich Spickach. DalSim uskalim je nepfenaseni
kolon mezi navazujicimi Useky sité — pfi snizeni kapacity v jednom useku model sice
adekvatné snizi rychlost v tomto Useku, ale nepromitne tento vliv do Usekl nasledujicich.

Tyto nedostatky v souCasnosti kompenzujeme iteraci mezi makroskopickou a mikroskopickou
urovni modelovani.

V pfistim roce nas Ceka obdobné naro¢na uloha — rekonstrukce Strahovského tunelu.
Vzhledem k jeji rozsahlosti a sloZitosti jiz stavajici postup nebude mozné pouzit. ReSenim je
modelovani na mezoskopické urovni, se kterym zatim v tymu nemame praktické zkuSenosti.
V této véci jsme se obratili na spoleénost PTV s Zadosti o metodické doporuéeni. Bylo nam
doporuceno doplnit makroskopicky model o modul SBA (Simulation Based Assignment), ktery
eliminuje uvedené nedostatky naSeho soucasného pfistupu. V nasledujicim obdobi bude
vyzvou nejen naucit se tento pfistup v tymu pouzivat, ale také pfizpusobit mu stavajici model.
S podporou PTV véfime, ze se nam podafi tento krok Uspésné realizovat.
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MKDO - téma 4, Analyza a planovani dopravni situace — pred a béhem realizace
dopravni stavby ve mésté — rekonstrukce Barrandovského mostu, hlukova méreni MUK

Pisnice

Uvod

Pfi rekonstrukci Barrandovského mostu bylo zddvodu sniZeni dopravnich intenzit
pfenasenych timto mostem navrzeno docasné otevieni mimourovhové kfizovatky Pisnice
(dale jen MUK Pisnice). Tato MUK byla spolu s jizni &asti Prazského okruhu (stavba &. 513)
postavena jiz v roce 2010, avSak nebyla uvedena do provozu z didvodu pozadavku organ(
statni spravy zanesenim do tzemniho rozhodnuti, které otevieni MUK podmifiovaly vystavbou
obchvatu Pisnice spocivajiciho v propojeni Libusské s Kunratickou spojkou mimo zastavbu
Pisnice. Panoval tehdy oCekavany pfedpoklad, Zze obchvat by pfevzal vétSinu dopravnich
intenzit radialné orientovanych z MUK Pisnice k napojeni na jizni ¢ast Méstského okruhu (a
dale do centra) a doSlo by tak k dopravnimu odleh&eni komunikace LibusSska v prustupu
zastavbou Pisnice pfinasejici snizeni hlukové zatéze a dalSich Skodlivych dopadu tranzitnich
dopravni intenzit. K realizaci zminéného obchvatu v8ak doposud z nejrliznéjSich davodu
nedoslo.

Dogasnym otevienim MUK Pisnice bylo tedy i revidovano zdiivodnéni uzavieni této MUK,
ponévadz doposud nebyly pfedlozeny pfesna méreni Ci ovéfené vypocty dokladajici zvySenou
hlukovou zatéZ pred a po pfipadném otevieni MUK Pisnice. Rekonstrukce Barrandovského
mostu (dale jen BM) tak byla vhodnou pfilezitosti tento drobny datovy nedostatek odbourat
provést hlukova méfeni a vypocty, ktery by ozfejmily mistni akustickou situaci. Z ddvodu
pfedbézné opatrnosti bylo rozhodnuto, ze v 1. etapé rekonstrukce BM (obdobi od poloviny
kvétna az srpen 2022) bylo provedeno jen v rezimu tzv. polootevieni, tedy ze sméry z Jesenice
po Prazském okruhu na LibuSskou a z LibuSské na Prazsky okruh smérem k Jesenici byly
omezeny uzavienim 2 vychodnich ramp. Ve 2. etapé rekonstrukce BM (obdobi opét od
poloviny kvétna aZ srpen 2023) pak jiz byla MUK pIné oteviena.

¢ Pisnice T Pisnice

Lahovice Lahovice

< S <— N
Moo o Hee e e i e e Heee
A : - g > e >

Jesenice Jesenice

¢ Dolni Brezany ¢ Dolni BreZany

Schéma polootevreni a tplného otevieni MUK Pisnice
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Popis oblasti

Komunikace LibuSska Celi z hlediska hluku nékolika problémdm, které prameni ze skuteénosti,
Ze je radialné orientovana mezi vnéjSim Prazskym okruhem a vnitfnim Méstskym okruhem
reprezentovanym komunikaci Jizni spojky. Rovnéz tvofi alternativu ke komunikaci Videriska,
ktera je silné dopravné zatizena s vyskytem Castych dopravnich kongesci. Dopravni intenzity
pfenasené LibuSskou c¢ini problémy s hlukem ze silniéni dopravy v prastupu zastavbou
katastralniho uzemi Pisnice a Libus, obé v méstské casti Praha-Libus. Na komunikaci
Libusska byl v prstupu Pisnici v iseku Rohanovska — Kunraticka spojka v roce 2018 polozen
v obrusné vrstvé nizkohluény povrch (asfaltovy beton pro velmi tenké vrstvy BBTM 8 AS).
V pristupu LibusSi je pak polozen starSi asfaltobeton (ACO 11) cca z obdobi 2005 — 2010.
V obou pfipadech se jedna o dvoupruhovou obousmérnou komunikace Sife 6,5 — 8,1 m. Na
komunikaci Libusska bylo vydano Hygienickou stanici hl. m. Prahy ¢asové omezené povoleni
provozovani nadlimitniho zdroje hluku (COP) ze silniéni dopravy pro Usek Durychova —
Kunraticka spojka v katastralnim uzemi Libu$, kde vypoctové byla ur€ena nadlimitni hlukova
zatéz, pricemz k ovéfeni vypoctového dopravné-akustického modelu byly provedeny dvé
pouze 1 h sondy méfenim.

| ] ) ® Libus
‘/‘ -
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I KAMYK AN
Pisnice |
\ @
\ Cholupicelall oust [FST A
\ MODRANY LS 9 @ Pisnicell ' -}
' o

] / " - v ng‘;, i E \
\ T MUK Pisnice ! "IN

Zaniky- . Dolni BféZany

L . Dolni
arov k Rfa7anv

Umisténi sledovanych lokalit (zdroj: mapy.com; openstreetmap.org)

Kromé Pisnice a Libuse bylo dale provedeno provéfeni mistni akustické situace v Cholupicich
na komunikaci Podchy$ska a v Dolnich Bfezanech na komunikaci Prazska. K akustické situaci
v Cholupicich nebyly dostupné zZadné dopravné-akustické podklady. Proto byly pro etapu 1
zvoleny dvé meéfici mista v Cholupicich a dale zpracovani vizualizace hlukové mapy pro
zahrnuti vSech uvazovanych chranénych objektu. Pozdéji, béhem 2. etapy byla méfici mista
v Cholupicich a Pisnici korigovana na 1 méfici misto v kazdé lokalit¢ — hlukové
nejexponovanéjsi. V Dolnich Bfezanech, které jsou umistény jiz mimo uzemi hl. m. Prahy, bylo
vybrano 1 méfici misto shodné pro obé etapy. VeSkera méfeni v chranéném venkovnim
prostoru stavby byla provedena v akreditovaném rezimu v souladu s tehdejsi dobé platnym
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Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi (Véstnik
Ministerstva zdravotnictvi CR, ¢astka 11/2017).

vzdalenost od
vyska nad osy nejblizSiho
teréenem  jizdniho pruhu

etapa lokalita meérici misto typ objektu (m) (m)
El Dolni Bfezany Prazska 115 rodinny dim 4,3 4,8
El Cholupice | Podchysska 129 rodinny ddm 4,9 6,9
El Cholupice Il Podchysska 21 rodinny ddim 2.5 14,1
El Pisnice | Libusska 66/47 rodinny dim 4,8 B
E1 Pisnice Il Libusska 233/26 rodinny dim 438 47
E2  Dolni Bfezany PraZska 115 rodinny dim 4,3 4.8
E2 Cholupice Il Podchysska 21 rodinny ddm O} 14,1
E2 Pisnice Il LibuSska 233/26 rodinny ddim 48 47
E2  Libu$ Hvézdonicka 327/15 rodinny dum 5.1 5.2

Prehled méricich mist

Ziskané vysledky

Mé&reni byla provedena vzdy v dostate¢ném €asové odstupu pied zahajenim pfislusné etapy
a pozdéji béhem jejiho trvani pfi ustaleni dopravnich intenzit. V pfipadé etapy 1 (v souhrnu
vysledkl uvedena jako E1) byla prvni vina méfeni provedena 4 tydny prfed zahajenim
rekonstrukce BM a nasledné druha vina méfeni 4 az 5 tydnl po zacatku rekonstrukce BM. U
2. etapy (v pfehledu uvedena jako E2) byla méfeni situovana do obdobi 2 tydnu pred
zahajenim etapy a navazuijici vina do 5. tydne po zahajeni 2. etapy. Casové rozestupy tedy
umoziovaly zhodnoceni vyvoje dopravnich intenzit i hlukové zatéze v rezimu, kdy Fidici jiz méli
dostatek ¢asu pfivyknout na zménu dopravnich pomérd. Soucasné je také mozné porovnat
vyvoj dopravnich intenzit obou etap pfi polootevieni MUK, resp. pfi jejim pliném otevieni.

Pro uplnost je tfeba doplnit, Ze hygienické limity hluku ze silni¢ni dopravy v chranéném
venkovnim prostoru staveb se od 07/2023 zpfisnily o 2 dB na 68 dB v denni dobé (6-22h) a
58 dB v no¢ni dobé (22-6h) zjednodus$ené pro obytné mistnosti. Z tohoto pohledu je na
namérfené a vyhodnocené hodnoty pohlizeno jako na hodnoty podléhajici jiz tomuto limitu, byt
hodnoty byly ziskany jesté pfed novelizaci nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci z 07/2023. Béhem méfeni byly sledovany profilové
dopravni intenzity se standardnim rozliSeni dopravniho proudu (OA — osobni automobily, NA
— nakladni automobily, NS — nakladni soupravy, BUS — autobusy). Prezentovany jsou hodnoty
hlukové zatéze, které jsou jiz korigovany na odrazivy povrch a sniZzeny o tzv. kombinovanou
rozSifenou nejistotu méfeni (2 dB).
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Cholupice | Cholupice I

Fotodokumentace z méficich mist (zdroj: EKOLA group, s.r.o.)

Na zakladé vysledkl akustickych méfeni uskute¢nénych v ramci 1. etapy v roce 2022 Ize
konstatovat, Ze na sledovanych lokalitach nedoslo k prokazatelnému pfekroceni platnych
hygienickych limitd hluku stanovenych legislativou pro denni i no¢ni obdobi. Prestoze
nameérené hodnoty v méficich mistech vyhoveély stanovenym hyg. limitim, je nutné upozornit,
Ze v nékterych pfipadech se vysledky pohybovaly v blizkosti limitnich hodnot a nelze je proto
interpretovat tak, ze limity byly prokazatelné spinény.

Specificky u lokalit Dolni Bfezany a Pisnice | nebylo mozné vzhledem k rozsahu nejistoty
méreni s plnou jistotou potvrdit, Ze byly dodrzeny limitni hodnoty v no¢ni dobé. Méfeni v téchto
lokalitach naznacuji, ze akusticka situace se pohybuje na hranici vyhovujicich parametrd, coz
je z hlediska posuzovani dlouhodobého trendu vyznamné a bude vyZadovat sledovani situace
i kontrolni méfeni i v nasledujicich letech.

Zaroven bylo zjisténo, Ze v no¢ni dobé doslo k nartstu hlukové zatéze, a to v rozsahu pfiblizné
+1,5 az +1,7 dB. Tento narlst byl pozorovan zejména u 2 sledovanych lokalit — Dolni Bfezany
a Cholupice. Analyza vysledkl naznacuje, Ze hlavni pfi€inou zvySené hladiny akustického
tlaku je pravdépodobné vyssi intenzita dopravy osobnich automobill v noénich hodinach.
Tento jev Ize spojovat se zménami v organizaci dopravy souvisejicimi s Casteénym
(polootevienym) provozem mimouroviiové kfizovatky (MUK), ktery mohl ovlivnit dopravni
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proudy a zvysit podil vozidel projizdéjicich v kritickych asovych usecich. Uvedené skute€nosti
ukazuji na potfebu detailngjsiho sledovani hlukové zatéze v dot€enych lokalitach, a to zejména
v no¢nim obdobi, kdy je z hlediska ochrany zdravi obyvatel citlivost na hluk nejvyssi. Vysledky
dale potvrzuji nutnost pravidelného vyhodnocovani dopravnich intenzit a jejich vlivu na
hlukovou situaci v navaznosti na etapizaci a postupné uvadeéni jednotlivych stavebnich objekt(
do provozu.

hlukova méreni E1 reko BM, 2022
pred E1, MUK uzaviena

datum / tydny pred misto méfeni den noc hluk
zahajenim et. OA NA NS BUS OA NA NS BUS den (dB) noc (dB)
21.04. -3.t. E1 Dolni Bfezany 8943 252 4 127 406 12 0 15 64,7 55,5
21.04. -3.t. E1 Cholupice | 3083 133 9 59 92 3 0 22 58,7 48,9
21.04. -3.t. E1 Cholupice Il 3083 133 9 59 92 3 0 22 S 46,9
21.04. -3.t. E1 Pisnicel 10951 293 2 273 534 11 0 47 64,1 56,0
21.04. -3.t.E1 Pisnice ll 12221 252 0 178 521 8 0 37 63,8 554

béhem E1, MUK polooteviena

datum / tydny pred siate bt den noc hluk
zahajenim et. OA NA NS BUS OA NA NS BUS den (dB) noc (dB)
14.06. 4.t E1 Dolni Bfezany 12032 348 3 144 630 15 0 16 65,3 57,0
23.06. 5.t. E1 Cholupice | 3100 106 15 60 162 1 0 22 58,8 50,4
14.06. 4.t E1 Cholupice Il 3227 86 1 59 138 2 2 22 56,9 486
23.06. 5.t.E1 Pisnicel 11123 340 3 263 713 19 0 46 64,0 56,5
14.06. 4.t E1 Pisnicell 11565 273 7 194 549 8 0 36 63,6 552

Zména dopravné-akustickych parametri béhem E1

porovnani pred/béhem E1 (2022)

misto méfeni den noc hluk

OA NA NS BUS OA NA NS BUS  den (dB) noc (dB)
Dolni Bfezany - +3089 T -1 +17 E; : +3 0 +1 +0,6 +1,5
Cholupice | +17 =27 +6 +1 B o 0 +0,1 | +1,5
Cholupice Il +144  -47 -8 0 = +2 0 |02 IEGE
Pisnice | _+172  +47 +1 -10 +179 +8 0 -1 -0,1 +0,5
Pisnice |l | 856 +21 +7 +16 +28 0 0 -1 =02 02 |
misto méreni = = Lo

OA NA NS BUS OA NA NS BUS  den (dB) noc (dB)
Dolni Brezany +35% +38% -25% +13% +55% +25% 0% +7% +06  +15
Cholupice | +1% 20% +67% +2% +76%  67% 0% 0% +0,1 +1,5
Cholupice II +5% -35% | -89% @ 0% +50% -33% [+#200% 0% [ 02 #1.7
Pisnice | +2% +16% +50%  -4% +34%  +73% % 2% 20

Pisnice Il -5% +8% +9% +5% 0% 0% -3% 02 =02 |

Porovnani vysledk( pfed/béhem E1

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi &asti, etapa 2 realizovana v roce 2023 probihala jiz pfi piném
provozu MUK Pisnice. V této etapé doslo k upravé po&tu méficich mist — poéet méficich bodi
v lokalitach Pisnice a Cholupice byl redukovan na jedno stanovisté v kazdé z téchto oblasti.
Soucasné bylo nové zafazeno méfici misto v Libusi, a to s cilem posoudit, jak se vyviji hlukova
zatéz v této lokalité. Méfeni v Libusi mélo specificky metodicky vyznam, nebot se jedna o
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komunikaci v zemi, na néZ byla v minulosti vydana zavazna COP, poZaduijici snizeni hlukové
zatéze pod tehdy platny limit 60 dB.

Vysledky méfeni potvrdily, 26 COP byla formalné splnéna — hodnoty hlukové zatéze se
skute€né nachazely pod hranici 60 dB. Nicméné soucCasna legislativa stanovi pfisnéjsi
hygienicky limit pro no¢ni dobu, a to 58 dB. Tento limit byl v lokalité LibuS prokazatelné
prekroCen, coz znamena, ze je nezbytné pfijmout adekvatni protihlukova opatieni. Mezi mozna
opatieni Ize uvést napfiklad pokladku nového, akusticky pfiznivéjSiho povrchu vozovky, nebo
dopravné-organizaCni omezeni vjezdu nakladnich vozidel v no¢ni dobé. Tato mozna
protihlukova opatfeni bude tfeba vyhodnotit z hlediska efektivity a dlouhodobého vlivu na
akustickou situaci v daném uzemi. Obdobné jako v etapé 1 v roce 2022 se i v roce 2023 v
lokalité¢ Dolni BFfezany projevila skuteCnost spojena s rozsahem nejistoty méfeni, ktera
neumoziuje s plnou jistotou potvrdit dodrzeni limitnich hodnot v nocni dobé, avsak limity
nejsou prokazatelné prekro€eny. Z tohoto divodu nelze s absolutni jistotou potvrdit dodrzeni
limitnich hodnot v no&nim obdobi. PFesto vysledky naznaduiji, Ze plné otevieni MUK Pisnice
nemélo negativni dopad na akustickou situaci ve srovnani se stavem v roce 2022, kdy byla
kfizovatka provozovana v tzv. polootevieném reZimu. Lze tedy konstatovat, Zze dopravni
intenzity, které zpUsobuji nadlimitni stav hluku na LibuSské ulici v oblasti LibuSe, nejsou
pFimym dasledkem otevieni MUK Pisnice, ale souviseji s jinymi dopravnimi vazbami. Podobné
hodnoceni plati také pro lokality Cholupice Il a Dolni Bfezany. Pfestoze doSlo k dil¢imu narlstu
tranzitni dopravy, tento pfirdstek nebyl akusticky natolik vyznamny, aby vedl k pfekroCeni
hygienickych limitd v no€ni dobé. V lokalité Pisnice Il pak nebyl zaznamenan zadny relevantni
narlst dopravni zatéze ani zvySeni hladin hluku — zde se hlukova zatéz i nadale nachazi
bezpecné pod limitnimi hodnotami.

hlukova méreni E2 reko BM, 2023
pred E2, MUK plné oteviena

datum misto méreni din L hhik
OA NA NS BUS OA NA NS BUS den (dB) noc (dB)
03.05. -2.t.E2 Dolni Brezany 10234 252 1M 113 536 13 1 19 64,8 56,1
03.05. -2.t. E2 Cholupice Il 3771 132 9 59 135 2 0 21 56,9 46,8
03.05. -2.t. E2 Pisnicell 12:221 252 0 178 521 8 0 37 63,8 554
03.05. -2.t E2 Libus 16227 517 23 534 1018 25 1 104 65,7 59,8

béhem E2, MUK piné oteviena

datum misto méreni L L L.
OA NA NS BUS OA NA NS BUS den (dB) noc (dB)
20.06. 5.t E2 Dolni Bfezany 11195 248 40 127 629 17 2 19 64,3 56,3
20.06. 5.t.E2 Cholupice Il 3i570 141 0 60 159 7 0 22 54,4 477
20.06. 5.t. E2 Pisnicell 115665 273 T 194 549 8 0 36 63,6 5552,
20.06. 5.t. E2 Libu$ 18928 811 28 545 1078 52 5 102 67,2 59,7

Zména dopravné-akustickych parametri béhem E2
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porovnani pred/béhem E2 (2023), MUK stale pIlné oteviena

misto méfeni den noc hiuk

OA NA NS  BUS OA NA NS  BUS  den(dB) noc (dB)
Dolni Bfezany = +961 -4 +29 +14 | 493  +4 +1 0 05 +02
Cholupice Il -201 +9 -9 +1 +24 +5 0 +1 25 409
Pisnice II 656  +21 +7 +16 +28 0 0 =7 02 -02
Libus 42701 +294  +5 +11 +60  +27 +4 B +#15 | -0,1
misto méreni oL e Lol

OA NA NS  BUS OA NA NS  BUS  den(dB) noc (dB)
Dolni Bfezany +9%  -2% +264% +12% +17% +31% +100% 0% 05  +0,2
Cholupice Il -5% +7% | -100% +2% +18% +250% 0% +5% -2,5 +0,9
Pisnice II 5%  +8% |#700% +9% +5% 0% 0% [E3% 020 2
Libus +17% +57% +22%  +2% +6% +108% | +400% -2% -0,1

Porovnani vysledku pred/béhem E2

Zaveér

Pohledem do Strategickych hlukovych map 2022 (dostupné p
https://geoportal.mzcr.cz/shm/?locale=cs) bylo potvrzeno, Ze zasadnim pfispévatelem
k dopravnim intenzitam na sledovaném profilu v LibuSi je pfenos dopravnich vazeb pres
Kunratickou spojku, kde akusticka stopa Kunratické spojky (v obrazku naznacena ¢ervenou
barvou) pfevlada nad akustickou stopou komunikace LibuSska (zelené). Z principu
vyhodnocovani hlukové zatéze, kdy kliCovym predpokladem je vzdy snaha o eliminaci
dominantniho zdroje hluku (soucet spoluplsobicich hlukovych zdrojl je logaritmicky, nikoli
linearni), ponévadz pfi snizovani podruzného hlukového zdroje se vysledky v celkové
akustické situaci nedostavi.

Méreni v Libudi poslouZi i jako podklad pro dal8i akusticka posouzeni, ktera budou tfeba pfi
pfipravé adekvatnich protihlukovych opatfeni a kalibraci dopravné-akustickych vypoctovych
modell. Méfeni pomohlo odstranit datovy nedostatek v oblasti akustickych posouzeni, jelikoz
dosavadni podklady byly pouze vypoctové bez realného méfeni v celé denni nebo no¢ni dobé.
Dos$lo tak k revizi pavodniho rozhodnuti ponechat MUK uzavienu do dostavby obchvatu
Pisnice a MUK tak byla pIné oteviena. Snizil se tak zavlek zbytné dopravy do oblasti, které
byly vozidly vyuzivany pfi absenci moznosti vyuziti zminéné MUK.
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Dopad Kunratické spojky na akustickou situaci, uzavieni a vysledné otevieni MUK
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Téma €.5: Aktuality v jednotlivych mestach

Garant - Ostrava

Nazev pfedurcéuje, Ze je na jednotlivych méstech, jak téma uchopi, kterou zajimavou udalost
predstavi.

MoZna pak k tomu uvést souvislosti, eho se to tyka, dopad na stavajici stav, kdo byl investorem,
kdo zhotovitelem, Casové obdobi, finance (podil dotaci), popf. foto pfed a po realizaci, pfinosy,
zapory, upozornit na co si pfi obdobnych udéalostech dat pozor atd.
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Ostravské komunikace, a.s.

52. MEZINARODNI KONFERENCE DOPRAVNICH ODBORNIKU
(téma €. 5 — Aktuality v jednotlivych méstech)

Revitalizace dopravniho uzlu namésti Republiky a ostatni stavby v okoli

Uvod
V souCasné dobé probiha v Ostravé rekonstrukce vyznamného dopravniho uzlu
namésti Republiky, ale i realizace dalSich staveb v nejtésnéjSim okoli, které budou mit dopad
na dopravni situaci nejen v blizkosti tohoto uzlu. Mezi nejvyznamnéjsi stavby lze zaradit
Parkovaci diim u Krajského Uradu, Koncertni halu a rekonstrukci Domu kultury mésta Ostrava
a novostavbu Moravskoslezské védecké knihovny. Soubézné je zpracovavana a
aktualizovana dokumentace, ktera dle jednotlivych pozadavkl prabézné feSi koordinaci téchto

staveb z hlediska harmonogramu a omezeni MHD a pési, cyklistické, silni¢ni a drazni dopravy.

Pro potfeby posouzeni dopadl planovanych dopravnich omezenich pfi revitalizaci
namésti Republiky byl nasi spole&nosti zpracovan dopravni model, ktery poskytl podklady pro

upravy fizenych kfizovatek a doporuceni pfipadnych dalSich uprav organizace dopravy.
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Obrazek 30 Lokalizace staveb

Revitalizace namésti republiky
Probihajici revitalizace byla zahajena v €ervenci 2025 a sklada se z nékolika ¢asti, kdy

kazda z ¢asti ma jiného investora:

Revitalizace Namésti Republiky — podchody, investor Statutarni mésto Ostrava,
termin 11.Q 2025 - IV.Q 2026
Rekonstrukce tramvajové trati nam. Republiky mosty, investor Dopravni podnik

Ostrava a.s., termin 111.Q — IV.Q 2025
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e Oprava kanalizace v kolejisti na namésti Republiky, investor Ostravské vodarny
a kanalizace a.s., termin 111.Q — 1V.Q 2025

o Rekonstrukce Frydlantské mosty, vozovky, Vitkovicka, 28.frijna, investor
Sprava silnic Moravskoslezského kraje p.o., termin 111.Q 2025 - 11.Q 2026

Naklady na revitalizaci jsou vycisleny na cca 314 miliond korun. Spolufinancovani
z evropskych fondl je zajiSténo prostfednictvim Operaéniho programu Doprava (OPD) a
Integrovaného regionalniho operacniho programu (IROP).

V ramci revitalizace dojde k pfestavbé télesa tramvajové trati v oblasti zastavky
.Namésti republiky“. Dojde ke zruSeni stavajici samostatné koleje ve sméru na Porubu,
v zapadnim sméru bude tedy nové vedena pouze jedna kolej, spole¢na pro smér Vitkovice,

Hrabuvka a Poruba, ke které bude pfiléhat rozSifené nastupisté. PFi rekonstrukci dojde

k estetizaci prostoru (nastupisté, podchody), v€etné zapadniho propojeni pres ulici Vitkovicka

a jizniho napojeni smérem k okruzni kfizovatce u Ustfedniho autobusového nadrazi.

Obrazek 31 Namésti republiky — ptivodni stav, probihajici stavba, vizualizace finalniho stavu

Revitalizace je feSena v kontextu propojeni v§ech forem dopravy s dlirazem na navaznost na
celkovou dopravni koncepci mésta. Stavba zahrnuje obnovy povrchil ve stavajicim stavu ulic
28. fijna, Vitkovicka a Na Karoliné. Pfi opravé mostnich objektl je rozsah stavebnich Uprav
omezen na opravy lokalnich poruch tzn. lokalnich sanaci povrchl, zamezeni zatékani

podélnymi dilatacemi, obnova natér( zabradli silni€nich mostl, vyména pryzovych profilt
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priénych dilataci a vyména degradovaného betonového chodniku. V oblasti Frydlantskych

mostl dojde téz k vyménam mostnich zavéru.

Parkovaci diim u Krajského uradu

Parkovaci dim z dilny ostravského Projektstudia architekta Davida Kotka vznika
v misté puvodniho parkovisté s kapacitou 77 parkovacich stani. Stavba byla zahajena v dubnu
2025, pfredpokladané dokoné&eni stavby je v 1. pololeti 2026. Naklady na samotnou stavbu jsou
vyc€isleny na cca 397 miliont korun. Financovani zajistuje Statutarni mésto Ostrava a OK, a.s.

prostfednictvim dividend a uvéru.

Obrazek 32 Parkovaci dim — plvodni stav, probihajici stavba, vizualizace finalniho stavu

Jedna se o architektonicky vyrazny parkovaci diim o kapacité pfiblizné 600 parkovacich
stani, ktery bude zahrnovat 2 podzemni a 8 nadzemnich podlazi. Investorem stavby je
Statutarni mésto Ostrava a vystavba probiha ve spolupraci s nasi spole€nosti OK, a.s. Objekt
bude situovan ve vzdalenosti pfiblizné 4-5 minut jizdy tramvaji od centra mésta. Ackoli se
nachazi v relativni blizkosti centra, nebude primarné slouzit jako parkovisté typu P+R, ale bude
uren predevsim k zajisténi parkovacich potfeb v dané lokalité — zejména pro zaméstnance a
navstévniky Krajského ufadu Ostrava, OSSZ Ostrava, budovy SKELET, a soubézné
realizované Moravskoslezské védecké knihovny a koncertni siné, ktera bude umisténa naproti
pres ulici 28. fijna. Soucasti objektu bude dobijeci infrastruktura pro elektromobily, kolarna s
dobijecimi stanicemi pro elektrokola a multifunkéni sportovni hfisté umisténé na stfese

objektu. Mezi ekologické aspekty stavby patfi retenéni nadrz (zavlaha, uzitkova voda),
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centralni atrium (pfirozené vétrani i oslunéni), otevieny koncept fasad (eliminace prohfivani

okoli) a zelené stfechy, v¢etné zelené v okoli stavby.

Koncertni hala a rekonstrukce Domu kultury mésta Ostravy

Mésto Ostrava jako investor realizuje vystavbu nového koncertniho salu v navaznosti

na stavajici budovu Domu kultury mésta Ostravy, s naklady cca 3,8 miliardy korun.

AT 00 ey

Architektonicky vyrazna stavba podle navrhu amerického architekta Stevena Holla a studia
Architecture Acts propoji pamatkové chranény kulturni objekt z 60. let 20. stoleti s modernim
koncertnim salem svétovych parametrd. Projekt je financovan z vice zdroj — prostfednictvim

uvéru Evropské investiéni banky, dotaci Ministerstva kultury CR, Moravskoslezského kraje,

Obrazek 33 Koncertni hala a DKMO — plvodni stav, probihajici stavba, vizualizace finalniho stavu

prostfedk(l Evropské komise a vlastnich fondi mésta. Stavba probiha ve dvou etapach:
pfipravné prace byly zahajeny na jafe 2023 a dokonéeny poCatkem roku 2025, v sou€asné
dobé probiha rekonstrukce kulturniho domu a pfistavba salu. Pfedpokladany termin dokon&eni
je 1. pololeti roku 2028.

Novy sal se vyznaCuje Spickovou akustikou a ekologickymi FeSenimi: vyuZzitim
geotermalni energie, fotovoltaiky, pfirozeného denniho svétla, destové vody a materialt s
nizkou uhlikovou stopou. Urbanisticky navazuje na méstskou tfidu 28. fijna i park Milady
Horakové a pocita se zachovanim historickych prvkd plvodni stavby. Objekt nabidne velky
sal s kapacitou pro 1 300 navstévniku a skyta téz zazemi pro orchestr Janackovy filharmonie

Ostrava. Navstévnici budou moci vyuzit také nékteré z 490 mist v divadelnim sale &i zavitat
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do salu komorniho s 515 misty. Stavba v8ak zahrnuje rovnéz edukacni centrum s kapacitou
200 mist, nahravaci studio svétovych parametrid. Projekt nezapomina ani na prostory pro

volnoCasové aktivity, restaurace, kavarnu, salénky a dalSi zazemi.

Moravskoslezska védecka knihovna

Na misté puUvodniho parkovisté s kapacitou cca 200 parkovacich stani probiha
vystavba nové budovy Moravskoslezské védecké knihovny tzv. ,Cerné kostky“. Investorem
stavby je Moravskoslezsky kraj, s naklady na stavbu cca 2,6 miliardy korun. Na financovani
projektu se podili Moravskoslezsky kraj, stat z fondu ISPROFIN a dale dotace z opera¢niho
programu Spravedliva transformace. Stavba byla zahajena v dubnu 2025 a pfedpokladany

termin dokonceni je konec roku 2026.

Tato moderni stavba ma slouzit jako kulturni a inovaéni centrum s ddrazem na
digitalizaci, védu a vzdélavani. Architektonicky navrh z dilny ateliéru Kuba & Pilaf architekti
predstavuje €ernou, mirné pootocenou krychli, ktera se stane vyraznym prvkem méstské
krajiny Ostravy. Stavba o 2 podzemnich a 9 nadzemnich podlazich s celkovou podlazni
plochou 16 000 m? bude obsahovat hluboky knizni fond, konferenéni sal, vice nez 20
samostatnych a skupinovych studoven, kino, zasedaci mistnosti, makerspace a kreativni dilna
pro nové technologie, nahravaci studio, digitalizaCni laboratof, u¢ebny, kavarna, prostor pro
malé déti a mnoho dalSich zajimavych a uzite€nych véci a prostor. Soucasti bude parkovani

v podzemnim podlazi a na povrchu o celkové kapacité 164 parkovacich stani. Pfi stavbé je
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Obrazek 34 Moravskoslezska védecka knihovna - plvodni stav, probihajici stavba, vizualizace
finalniho stavu

mysSleno na ekologickou udrzitelnost a nizkou energetickou naro¢nost diky vyuziti geotermalni

energie, fotovoltaickych paneld, izolanich skel a recyklace destové vody.

Ostatni stavby v blizkém uzemi

V poloviné ¢ervna 2024 doslo k pfedani novostavby parkovaciho domu pfed hlavnim

vstupem do nemocnice Fifejdy (MNOF) do spravy spole¢nosti OK, a.s. Parkovaci dim je

sedmipodlazni, z toho tfi patra podzemni. Nabizi 254 mist v podzemnich a 211 mist v
Obrazek 35 Parkovaci dim pfed MNOF

nadzemnich podlazich, 27 mist pro imobilni a 6 mist pro dobijeni elektromobilt ve 2. NP. Mist

pro uschovu kol je 54.
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V pfimé navaznosti, nebo v blizkém uzemi probihaji, & jsou planovany dalsi stavby,

které mohou mit vliv na dopravni situaci:

Resené v ramci koordinace:

Parkovisté pod Frydlantskymi mosty — investor Statutarni mésto Ostrava (SMO)
Dopravni obsluha ulice Hornopolni — investor SMO

Proména sadu Dr. Milady Horakové — investor SMO

Rekonstrukce kanalizace v ul. Frydlantska — investor SMO

Bulvar 28.fijna — investor SMO

Rekonstrukce tramvajové trati Vitkovicka — investor DPO

PfeloZeni kanalizace v ul. Vitkovicka — investor OVAK

Stavba 366-1/56 Ostrava — prodlouzena Mistecka, Ill. stavba — investor RSD
Zastavka Karolina — estetizace — investor DPO

Oprava vodovodu a kanalizace ul. Kafkova — investor OVAK

Modernizace ulice Na Karoliné — investor SMO a SSMSK

Rekonstrukce mostl na ul. Marianskohorska pres ul. Novinarska a Grmelova —
investor SSMSK

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava — investor SZ

Dlouhodobé zaméry:

IQ Ostrava Il — investor CTP

Ostrava Tower — investor RT Torax

Obrazek 36 Vizualizace objektu IQ Ostrava Il a Ostrava Tower
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https://www.cerna-kostka.cz/
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